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ROZDZIAL 1

PODSTAWY PRAWNE FUNKCJONOWANIA
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA

Powszechnie obowigzujacym aktem prawa normujacym problematyke
powstania i funkcjonowania stref platnego parkowania jest ustawa z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007r. Nr 19 poz. 115, Nr 23
poz. 136, Nr 192 poz. 1381, z 2008r. Nr 54 poz. 326, Nr 218 poz. 1391, Nr 227
poz. 1505; z 2009r. Nr 19 poz. 100 i 101, Nr 86 poz. 720, Nr 168 poz. 1323; z
2010r. Nr 106 poz. 675, Nr 152 poz. 1018, Nr 225 poz. 1466; z 2011r. Nr 5 poz.
13)

Art. 13 ust. 1 pkt 1 powotanej ustawy naktada na korzystajacych z drog
publicznych  obowigzek ponoszenia oplat za parkowanie pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania.
Zgodnie z dyspozycja art. 13b ust. 4 ustawy strefe ptatnego parkowania ustala
rada miasta, ktéra podejmuje w tej sprawie wlasciwg uchwale.

Mozliwos¢ wprowadzenia optat za parkowanie na drogach publicznych
oznacza, ze strefa platnego parkowania moze zosta¢ ustalona zarowno w obrgbie
drog gminnych, powiatowych, wojewodzkich jak 1 krajowych. Czynnikiem
roznicujacym bedzie w takim przypadku organ zarzadzajacy droga, a tym
samym, zarzadzajacy strefg ptatnego parkowania. Nie ma zadnych przeszkod,
aby jedna strefa ptatnego parkowania obejmowala swym zasiggiem kilka
kategorii drog.

Organem ustalajacym strefe ptatnego parkowania jest rada miasta, ktora
podejmuje w tej sprawie wlasciwg uchwale. Podjecie uchwaly powinno zostaé
poprzedzone stosownym wnioskiem prezydenta o jej podjecie. Wniosek ten

powinien zosta¢ zaopiniowany przez organy zarzadzajace drogami i ruchem na



drogach objetych terytorialnym zasiggiem funkcjonowania planowanej strefy
ptatnego parkowania. Przyja¢ w tym miejscy nalezy, ze brak zaopiniowanego
wniosku prezydenta skutkowaé bedzie niemozliwo$cig podjecia uchwaly.
Uchwata rady miasta nie poprzedzona pozytywna opinig do wniosku prezydenta
miasta naruszataby art. 89 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1591 z p6zn. zm.).

Uchwata rady miasta powinna w sposob wyczerpujacy i doktadny
okresla¢ zasieg terytorialny strefy platnego parkowania. Obowigzujace
ustawodawstwo nie wskazuje w jaki sposdb granice strefy powinny zostaé
oznaczone. Wydaje si¢ wigc, ze organ stanowigcy gminy ma tutaj swobode
uchwatodawczg. Rada moze wigc okresli¢ zasigg strefy ptatnego parkowania
jako pewien obszar (terytorium), ktérego przekroczenie granicy rodzi
obowigzek uiszczenia oplaty za parkowanie. Uchwala moze takze ograniczy¢
obszar strefy do okreslonych (pojedynczych) ulic 1 parkingdbw. W obu
przypadkach granice strefy powinny zosta¢ oznaczone znakami drogowymi
przewidzianymi w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Chodzi tu wiec przede
wszystkim o znak D-44 (poczatek strefy ptatnego parkowania) i D-45 (koniec
strefy platnego parkowania).

Obszar, na ktérym ma zosta¢ ustanowiona strefa platnego parkowania
powinien charakteryzowa¢ si¢ szczegdlnie duzym niedoborem miejsc
parkingowych. Zgodnie z art. 13b ust. 1a ustawy o drogach publicznych strefe

platnego parkowania _ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie

znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja to potrzeby

organizacji_ruchu, w_celu zwie¢kszenia rotacji parkujacych pojazdow

samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w

szczegolnosci w_celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdow

samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.

W granicach strefy powinny zostaé Wwyznaczone miejsca za

parkowanie, na ktorych pobierana jest oplata parkingowa. Ustawodawca



naktada takze obowigzek wyznaczenia w strefie miejsc przeznaczonych na
parkowanie oznakowanych pojazdéow konstrukcyjnie przeznaczonych do
przewozu o0sO0b niepetnosprawnych o obnizonej sprawnosci ruchowej lub
pojazdow zaopatrzonych w karte parkingowa. Dopuszczalne jest takze (ale nie
jest obligatoryjne) wyznaczenie w strefie platnego parkowania zastrzezonych
stanowisk postojowych (tzw. kopert) w celu korzystania z nich na prawach
wylacznosci w okreslonych godzinach lub catodobowo. Wskazane powyzej
czynnosci (stricte techniczne) powinny zosta¢ dokonane przez organ wilasciwy
do zarzadzania ruchem na drogach w uzgodnieniu z zarzadca drogi.
Niezbgdnym elementem uchwaly o strefie ptatnego parkowania jest
okreslenie ram czasowych, w ktorych istnieje obowigzek ponoszenia oplat
za parkowanie. Uchwata powinna wigc wskazywaé w jakie dni tygodnia i w
jakich przedziatach godzinowych obowigzek ten istnieje. Z przepiséw ustawy o
drogach publicznych (art. 13b ust. 1) wynika, Ze optaty za parkowanie moga by¢
pobierane tylko w okreslone dni robocze. Oznacza to wigc, ze oplaty za
parkowanie mogg by¢ pobierane w kazdym dniu tygodnia z wyjatkiem niedzieli.
Ograniczenia nie sg z kolei przewidziane w zakresie okreslenia w uchwale
godzin, w czasie ktorych obowigzek ponoszenia optat istnieje. Ustawodawca
dopuszcza mozliwo$¢ pobierania optat calodobowo. Jedynym wymogiem jest
jedynie obowigzek doktadnego okreslenia zakresu czasowego (godzinowego).
Ustawa o drogach publicznych naktada takze obowigzek okreslenia
przez rad¢ miasta sposobu pobierania oplaty za parkowanie w strefie
platnego parkowania. Przepis ustawy nie wyklucza, aby uchwata rady
przewidywata kilka sposobow uiszczania optat parkingowych. Rozwigzanie
takie jest korzystne, gdyz dopuszcza, w ramach jednej strefy ptatnego
parkowania, mozliwo$¢ rdwnoczesnej dystrybucji biletow (kart) parkingowych
zarObwno poprzez inkasentow jak 1 automaty parkingowe. Rozwigzanie to
umozliwia takze zmian¢ formy uiszczania optat parkingowych bez koniecznosci

zmiany uchwaly rady gminy (miasta). Obecnie z uwagi na dokonujacy si¢ w



duzym tempie postegp technologiczny w zakresie mozliwo$ci wnoszenia oplat za
parkowanie wydaje si¢, iz uchwata powinna na roéwni z biletami parkingowymi
dopuszcza¢ mozliwo$¢ uiszczania optat przy pomocy kart przedptatowych oraz
telefonow komorkowych.

Uchwata, mocg ktoérej utworzona zostaje strefa platnego parkowania
powinna okresla¢c wysoko$§é¢ oplaty za parkowanie. Wysokos¢ oplaty
parkingowej nie zostala jednak pozostawiona do swobodnej dyspozycji rady
miasta. Art. 13b ust. 4 pkt 1 ustawy o drogach publicznych wprost stanowi, ze
oplata za pierwsza godzing parkowania nie moze przekracza¢ 3 ztotych. Przy
ustalaniu stawek optat za drugg 1 trzecig godzing parkowania, organ stanowiacy
powinien przestrzegaé wymogu progresywnego narastania opfaty, przy czym
progresja ta nie moze przekracza¢ powigkszenia stawki optaty o 20% za kolejne
godziny w stosunku do stawki za poprzednig godzing parkowania. Stawka
optaty za czwartg 1 za kolejne godziny parkowania nie moze przekracza¢ stawki
przewidzianej w uchwale dla pierwszej godziny parkowania. Ustawodawca
dopuszcza do zawarcia w uchwale zroznicowania stawek optat za parkowanie w
zalezno$ci od miejsca parkowania. Uregulowanie to pozwala na maksymalizacje
stawek optat parkingowych w tych czesciach strefy ptatnego parkowania, ktore
cechujg si¢ szczegdlnie wysokim deficytem miejsc parkingowych.

Uchwata moze przewidywa¢ ustanowienie oplat abonamentowych i
oplat zryczaltowanych. Ich wysoko$¢ moze zosta¢ zré6znicowana, np. obnizona
ze wzgledu na fakt zamieszkania w strefie platnego parkowania przez
posiadacza pojazdu.

Bioragc pod uwage wysokosci stawek optat w miejscowosciach o
podobnej wielkosci oraz zasobno$¢ uzytkownikoéw przyszie; strefy w
Pruszkowie bedacej miejscowoscig bliskg stolicy, gdzie uzytkownikami
przysziej strefy byliby gtownie mieszkancy miasta i najblizszych okolic, ale
réwniez turysci, jak rowniez ze wzgledu zasobno$¢ mieszkancow Pruszkowa

stawki powinny by¢ tak dobrane, aby byly do zaakceptowania z punktu



widzenia uzytkownikow strefy. Nie maja one stanowi¢ zapory w dostepie do
miejsc postojowych w centrum, a jedynie wplyna¢ na uporzadkowanie ruchu i
wymuszenie zwigkszonej rotacji pojazdow. Majac na wzgledzie przedstawione
powyzej uwarunkowania prawne proponuje si¢ wprowadzenie cennika
okreslonego w tabeli stanowigcej zalagcznik Nr 2 do projektu uchwaty Rady
Miejskiej w Pruszkowie — strona 37.

Rada miasta moze takze wprowadzi¢ zerowa stawke oplaty za
parkowanie w strefie dla niektorych uzytkownikéw drogi. Uprawnienie takie
wynika z art. 13b ust. 4 pkt 2) ustawy o drogach publicznych. Ustawodawca
pozostawil wiec gminom autonomi¢ w zakresie ustalania podmiotowego
zwolnienia od obowigzku uiszczania optat za parkowanie. Warto w tym miejscu
wskaza¢, ze niezaleznie od unormowan zawartych w uchwale rady miasta
zwolnione z obowigzku ponoszenia optat za parkowanie w strefie ptatnego
parkowania, na mocy art. 13 ust. 3 ustawy o drogach publicznych, sa:

1) pojazdy:

a) Policji,  Inspekcji ~ Transportu  Drogowego,  Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Panstwowe;j
Strazy Pozarnej, jednostek ochrony przeciwpozarowej, Strazy
Granicznej, pogotowia ratunkowego, Stuzby Wieziennej, Stuzby
Celnej,

b) zarzadow drog,

C) Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych
panstw  obcych, jezeli umowa miedzynarodowa, ktorej
Rzeczpospolita Polska jest strong, tak stanowi,

d)  wykorzystywane w ratownictwie lub w przypadku Kkleski
zywiotowe;,

2) autobusy szkolne przewozace dzieci do szkoty.
Ponadto, na mocy decyzji administracyjnej wydanej przez ministra

wlasciwego do spraw transportu, z obowigzku ponoszenia optat parkingowych



moze by¢ zwolniony korzystajacy z drogi publicznej w  przypadku
wykonywania przez niego przejazdow w ramach pomocy humanitarnej i
medycznej. Przedmiotowa decyzja wydawana jest na wniosek podmiotu
wystepujacego o takie zwolnienie.

Nieuiszczenie optaty za parkowanie w wyznaczonej strefie ptatnego
parkowania sankcjonowane jest natozeniem oplaty dodatkowej. Literalne
brzmienie przepisu art. 13f ust. 1 ustawy o drogach publicznych wskazuje, ze
podmiot ustanawiajacy strefe platnego parkowania i1 pobierajacy optaty za
parkowanie zobowigzany jest do pobierania optaty dodatkowej.

Wysokos¢ oplaty dodatkowej oraz sposob jej pobierania ustala rada
miasta. Zasadnym wydaje si¢ by¢, uregulowanie tej kwestii w uchwale
powotujacej strefe platnego parkowania. Dodaé nalezy, ze wysokos$¢ oplaty
dodatkowej nie moze przekroczy¢ 50 ztotych. Uchwata powinna takze
regulowaé kwestie sposobu powiadomienia o obowigzku uiszczenia optaty
dodatkowej oraz wskazywac termin i sposob jej wniesienia. Zasadnym jest takze
wskazanie podmiotu uprawnionego do wystawiania wezwan do zaplacenia
optaty dodatkowej 1 sposéb ich doreczen. Nalezy w tym miejscu podniesé, ze
kierowca nie uiszczajacy optaty za parkowanie w strefie platnego parkowania,
ktorej granice wyznaczone sg znakami D-44 i D-45, naraza si¢ rOwniez na
odpowiedzialno$¢ za popetnione wykroczenie. Art. 92 kodeksu wykroczen
stanowi, ze nie zastosowanie si¢ do znaku drogowego podlega karze grzywny
lub karze nagany. Przyjac¢ nalezy, ze w jednym znaku drogowym mozna taczy¢
kilka znaczen, czyli m.in. informowa¢ o strefie ptatnego parkowania i tym
samym nakazywa¢ wniesienie optaty. Stanowisko takie potwierdzit Trybunat
Konstytucyjny w wyroku z dnia 27 stycznia 2004 r. (OTK 2004 Nr 1A poz. 4).

Zard6wno pobieranie optat za parkowanie jak 1 optat dodatkowych naleza
do zadan zarzadu drogi, a w przypadku jego braku - zarzadcy drogi. Beda to
wiec w zaleznosci od kategorii drogi wlaczonej do strefy: prezydent miasta,

zarzad powiatu, zarzad wojewodztwa oraz Generalna Dyrekcja Drog Krajowych



1 Autostrad. Podmioty te mogg zleci¢ pobdr optat innym podmiotom Ilub
jednostkom organizacyjnym.

W przypadku Pruszkowa zarzadca drog wchodzacych w sktad SPP bedg gmina
oraz powiat pruszkowski. Dla wlasciwego rozdzialu srodkow z SPP stworzono
w ramach niniejszego opracowania informacj¢ o modelu gmina — powiat
zamieszczong na koncu niniejszego rozdziatu.

Srodki uzyskane z uiszczonych przez kierowcoéw optat za parkowanie
pojazdow na drogach publicznych w strefie platnego parkowania naleza do
zarzadcy drogi, na ktorej parkuja pojazdy samochodowe. Przekazywane sg one
do budzetu jednostki samorzadu terytorialnego.

Akty prawa miejscowego uchwalone przez organy jednostek samorzadu
terytorialnego (w tym takze uchwaly rady miasta) stanowig powszechnie
obowigzujace zrodlo prawa na obszarze dzialania tych organow. Warunkiem
wejscia w zycie kazdego aktu normatywnego jest jego ogloszenie. Uchwata rady
miasta dla uzyskania mocy obowigzujacej musi zosta¢ ogloszona w
wojewodzkim dzienniku urzedowym. Co do zasady wchodzi w zycie po
uptywie 14 dni od jej ogloszenia.

Obowigzujace obecnie przepisy normujgce powstanie 1 dziatalnos¢ stref
platnego parkowania (art. 13b ustawy o drogach publicznych) sg konsekwencja
nowelizacji ustawy, ktéra wymuszona zostala wyrokiem Trybunatu
Konstytucyjnego z dnia 10 grudnia 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 214, poz.
1816 ). Trybunat Konstytucyjny zakwestionowat zapis ustawowy (art. 13 ust. 4
ustawy o drogach publicznych) delegujacy na Rade¢ Ministrow uprawnienie do
uszczegOlowienia zasad pobierania przedmiotowych optat i orzekt o jego
niezgodnosci z art. 217 Konstytucji RP. Trybunat stwierdzil, ze ze wzgledu na
publicznoprawny charakter optat parkingowych, ich uregulowanie powinno w
catosci nastgpi¢ aktem rangi ustawowej. Niekonstytucyjne przepisy ustawy i
sprzeczne z prawem przepisy rozporzadzenia utracity moc 30 listopada 2003 .

Tym samym utracily moc obowigzujaca uchwaty rad gmin ustanawiajace oplate
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parkingowa. Konieczno$¢ dokonania nowelizacji znalazta wyraz w ustawie z
dnia 14 listopada 2003 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o
zmianie niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2003 r., Nr 200, poz. 1953).
Powotane rozstrzygniecie Trybunalu Konstytucyjnego ma bardzo
donioste znaczenie takze w innym wymiarze. Trybunat w uzasadnieniu swojego
wyroku nazwal optaty parkingowe ,podatkiem lub daning”. Sg to wigc
nalezno$ci, ktore nie podlegaja opodatkowaniu. Podobne stanowisko zajeta
takze w swoim raporcie pokontrolnym z maja 2002 r. Najwyzsza Izba Kontroli,

ktora stwierdzita, ze niektére gminy, bezzasadnie, odprowadzaly podatek VAT.

Informacja dotyczgca porozumienia miedzy Miastem Pruszkow a Starostwem
Powiatowym w Pruszkowie co do przekazywania wplywow ze Strefy Platnego
Parkowania w Pruszkowie w zakresie srodkow zgromadzonych 7 tytutu oplat

za parkowanie pojazdow na drogach powiatowych

Kryteria rozdziatu wptywow:

1. Wplywy z parkomatow

Kryterium jest lokalizacja miejsca parkingowego zlokalizowanego badz w ciggu
drogi gminnej badz powiatowe] — wyrdznikiem bedzie tutaj lokalizacja
parkomatu 1 przypisanie temu parkomatowi miejsc zlokalizowanych badz przy
drodze gminnej (przychod Miasta Pruszkéw) badz przy drodze powiatowej
(przychod Starostwa Powiatowego w Pruszkowie). Srodki pieniezne uzyskane z
parkomatow zlokalizowanych przy drogach gminnych wptacane beda na
rachunek UM Pruszkow wraz z przekazaniem raportdow z poszczego6dlnych
parkomatow. Srodki z parkomatéw zlokalizowanych przy drogach powiatowych
stanowi¢ beda przychod Starostwa Powiatowego i podlega¢ beda wptaceniu na

jego rachunek.
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2. Wplywy z abonamentow

Kryterium jest lokalizacja miejsca parkingowego zlokalizowanego badZ w ciggu

drogi gminnej badz powiatowej — wyroznikiem bedzie tutaj:

a/ w przypadku karty abonamentowej za parkowanie pojazdoéw bedacych
wlasnos$cig 0sob zamieszkatych w obszarze SPP - zameldowanie danej osoby,
gdyz zgodnie z projektem uchwaly Rady Miejskiej w Pruszkowie w sprawie
ustalenia strefy platnego parkowania oraz ustalenia wysokosci stawek 1 sposobu
pobierania optat za parkowanie pojazdow samochodowych na drogach
publicznych miasta Pruszkowa — w/w karta abonamentowa przyshuguje
zamieszkalemu w obszarze SPP w przypadku parkowania na ulicy, przy ktorej
jest on zameldowany. Tak wiec miejsce zameldowania badz przy drodze
gminnej badz powiatowej bedzie tutaj wyrdéznikiem. Srodki pienigzne uzyskane
ze sprzedazy kart abonamentowych dla zamieszkalych na obszarze SPP
wplacane beda na rachuneck UM Pruszkow wraz z przekazaniem
comiesi¢cznego zestawienia sprzedanych abonamentow 2z podzialem na
zameldowanie nabywcow. Srodki uzyskane ze sprzedazy abonamentoéw dla osob
zamieszkatych przy drodze powiatowej stanowi¢ beda przychod Starostwa

Powiatowego w Pruszkowie i podlega¢ beda wptaceniu na jego rachunek.

b/ w przypadku kart abonamentowych ogdlnodostgpnych — brak wyrdéznika. W
tym przypadku zasadnym wydaje si¢ stworzenie takiego wyrdznika w oparciu o
kryterium przychodowos$ci calej SPP. Przychod catej SPP z parkomatow
nalezaloby rozbi¢ procentowo na poszczegdlne parkomaty 1 ustali¢ procentowy
udzial parkomatéw  zlokalizowanych przy drogach gminnych do
zlokalizowanych przy drogach powiatowych (lub stosunek ilosci miejsc

postojowych). Tak okreslony wskaznik procentowy stanowi¢ moze o udziale
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Starostwa Powiatowego w catosci wplywow ze sprzedazy tej grupy

abonamentow.

c/ w przypadku Kkarty abonamentowej za parkowanie na wydzielonym
stanowisku postojowym wyznaczonym koperta — uwagi jak dla pkt a/, z tym ze
wyznacznikiem bedzie tutaj miejsce wymalowania koperty. Srodki pienigzne
uzyskane ze sprzedazy kart abonamentowych za koperte wptacane beda na
rachunek UM Pruszkéw wraz z przekazaniem comiesiecznego zestawienia
sprzedanych abonamentow z podziatem na miejsce wyznaczenia kopert. Srodki
uzyskane ze sprzedazy abonamentéw za Koperty przy drodze powiatowej
stanowi¢ beda przychod Starostwa Powiatowego i podlega¢ beda wptaceniu na

jego rachunek.

3. Wplywy z optat dodatkowych

Kryterium jest lokalizacja miejsca parkingowego zlokalizowanego badz w ciagu
drogi gminnej badZz powiatowe] — wyrdznikiem bedzie tutaj lokalizacja miejsca
postojowego -badz przy drodze gminnej (przychod Miasta Pruszkow) badz
przy drodze powiatowej (przychod Starostwa Powiatowego). Srodki pieniezne
uzyskane z optat dodatkowych (czy to wptaconych dobrowolnie czy to wskutek
podjetego postepowania egzekucyjnego) wplacane beda na rachunek UM
Pruszkéw wraz z przekazaniem kopii zawiadomien o nieuiszczeniu optaty za
postdj pojazdu 1 naliczeniu optaty dodatkowej z podzialem na zawiadomienia
wystawione co miejsc postojowych zlokalizowanych w ciggu drog gminnych 1
drog powiatowych. Srodki z optat dodatkowych za nieoptacenie postoju przy
drogach powiatowych w kwocie wynikajagcej z oplaconych zawiadomien
stanowi¢ beda przychod Starostwa Powiatowego i podlega¢ beda wptaceniu na

jego rachunek).
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Dodatkowo Starostwo Powiatowe powinno uczestniczy¢ w kosztach utrzymania
strefy ptatnego parkowania w Pruszkowie poprzez zaptate w odpowiedniej
czgsci wynagrodzenia za administrowanie SPP. Kwota ta powinna by¢
wyliczona —naszym zdaniem — stosownie do zasad obowigzujacych jak dla

wpltywow z pkt 2 ppkt b/. Powinno to by¢ réwniez objgte trescig porozumienia.
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ROZDZIAL 2

ZESTAWIENIE ULIC W CENTRUM
PRUSZKOWA,

KTORE PROPONUJE SIE WEACZYC
DO PLANOWANEJ STREFY PLATNEGO
PARKOWANIA
ORAZ ZESTAWIENIE ILOSCI MIEJSC
POSTOJOWYCH
(BILANS MIEJSC PARKINGOWYCH)
W CENTRUM PRUSZKOWA WRAZ Z
PRZEDSTAWIENIEM WYNIKOW BADAN
NAPELNIENIA PROJEKTOWANEJ SPP |
ANALIZA ROTOWANIA POJAZDOW
NA TYM TERENIE
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ROZDZIAL 2
ZESTAWIENIE ULIC W CENTRUM PRUSZKOWA,
KTORE PROPONUJE SIE WEACZYC
DO PLANOWANEJ STREFY PELATNEGO PARKOWANIA

W  ramach realizowanego zlecenia wykonawca otrzymal od

zamawiajacego koncepcje wyznaczenia granic strefy ptatnego parkowania w

centrum Pruszkowa. W oparciu o przeprowadzong wizj¢ lokalng w dniach od 5

do 6 lipca 2011 roku wykonawca uznal propozycje¢ Urzedu Miejskiego bedacego

zarzadca drog gminnych za w pelni zasadng uwzgledniajac stwierdzone

natgzenie ruchu oraz konieczno$¢ rozwigzania problemu parkowania w $cistym

centrum obarczonym najwiekszym deficytem miejsc parkingowych.

Lp Nazwa ulicy Odcinek ulicy Uwagi
1.1. | Kraszewskiego Ksigzat Mazowieckich- Lipowa
1.2. | Kraszewskiego Lipowa - Hubala
1.3. | Kraszewskiego Hubala - Berenta
1.4. | Kraszewskiego Berenta - Potulickiego
15. | Kraszewskiego Potulickiego - Prusa
2 1. | Ko$ciuszki Prusa — Al. Wojska Polskiego

Al. Wojska Polskiego —
2 2 | KosSciuszki

Drzymaty

2 3 |Kosciuszki Drzymaty- Owocowa
2 4 | Kosciuszki Owocowa - Chopina
25, | KoSciuszki Chopina - Daszynskiego
2.6. | Kosciuszki Daszynskiego - Sienkiewicza
3.1 | Sienkiewicza Kosciuszki - Olowkowa
32 | Sienkiewicza Otéwkowa - Stalowa
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Chopina

41, Powstancow - Reja

4.2 | Chopina Reja — Kubusia Puchatka
4.3. | Chopina Kubusia Puchatka - MoniuszKi
4.4. | Chopina Moniuszki Niepodlegtosci
45. | Chopina Niepodleglosci - Kosciuszki
5.1. | Lipowa Armii Krajowej-Kraszewskiego
5.2, |Lipowa Kraszewskiego - Kopernika
6.1 |Potulickiego Kraszewskiego - Koscielna
7.1. | Niecala Prusa-Al. Wojska Polskiego
g 1. | Drzymaty Kosciuszki - Radnych

g.2. | Drzymaty Radnych - Al.Niepodlegtopsci
9.1. | Al. Niepodlegtosci Chopina - Drzymaty

9.2. | Al. Niepodlegtosci Drzymaty - Al. Wojska Pol.
9.3. |Al. Niepodlegtosci Al. Wojska Pol.- Prusa
10.1. | Koscielna od poczatku — Hubala
10.2. | Koscielna Hubala - Berenta

10.3. | Koscielna Berenta - Potulickiego
10.4. | Koscielna Potulickiego - Prusa

11.1. | Sprawiedliwosci Prusa — Al. Wojska Pol.
12.1. | Berenta Armii Krajowej- Ko$cielna
122 | Berenta Koscielna - Kraszewskiego
13.1. | Hubala Koscielna - Kraszewskiego
13.2. | Hubala Kraszewskiego - Kopernika
13.3 | Hubala Kopernika — do konca
14.1 | Kopernika Lipowa - Hubala

14.2. | Kopernika Hubala — do konca

15.1. | Prusa Ziminskiej - Ko$ciuszki
15.2. | Prusa Kosciuszki - Niecata
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Prusa Niecala - Kraszewskiego

15.3.
15.4. | Prusa Kraszewskiego - Koscielna
155, | Prusa Koscielna — Armii Krajowej
15.6. | Prusa Armii Krajowej - Ceramiczna
15.7. | Prusa Ceramiczna - Powstancow
16.1. | Olowkowa Sienkiewicza-Mokra
17.1. | Ewy (przy WKD) Parking przy WKD

Gordziatkowskiego —
18.1. | Komorowska _

Ceramiczna

19.1. | Ceramiczna Komorowska - Prusa
001 | Targowa Ceramiczna — do konca

Na ulicach wedlug powyzszego zestawienia przeprowadzone badania

pozwolity na stworzenie nastepujacych analiz:

- Iinwentaryzacja miejsc postojowych (bilans miejsc parkingowych) oraz
stan napetnienia miejsc pojazdami (ustalenie tego stanu miato charakter
momentowy, tzn. odbywalo si¢ na chwile rejestracji spostrzezenia przez
osob¢ inwentaryzujacg — dla r6znych odcinkéw ulic proponowanych do
wlaczenia do SPP miato to wigc miejsce w réznych godzinach przy
rozpigtosci miedzy 8:00 a 17:00);

- analiza istniejacego oznakowania pionowego pod katem jego ewentualne;j
zmiany na potrzeby przysziej strefy platnego parkowania;

- analiza wystgpujacej rotacji pojazdow na miejscach postojowych
sugerowanych do wigczenia do planowane;j strefy ptatnego parkowania.

Ewentualna zmiana oznakowania pionowego i poziomego zalezna jest
od przyjetego przez Urzad Miejski w Pruszkowie wariantu strefy ptatnego
parkowania oraz jej zakresu przestrzennego. Analiza istniejgcego oznakowania
pionowego 1 poziomego pod katem jego ewentualnej zmiany (uzupeinienia 0

oznakowanie wyznaczajace wjazd 1 wyjazd ze Strefy Platnego Parkowania: D-

18




44 1 D-45) na potrzeby przysziej strefy platnego parkowania zostata dokonana w

czesci graficzne;j.

ZESTAWIENIE ILOSCI MIEJSC POSTOJOWYCH

(BILANS MIEJSC PARKINGOWYCH)
W CENTRUM PRUSZKOWA

Strona .
arkowani | Ilosé | Hosé pojazdow' | MIEISCe
Lp Nazwa ulicy Odcinek ulicy P al migjsc parkowania Uwagi
P L P|L |[Suma|J | Z P
] Ksigzat Mazowieckich
1.1, Kraszewskiego . 7 13 20 7 11| 18 X
- Lipowa
1.2. Kraszewskiego Lipowa - Hubala 3 a7 50 3 | 45| 48 X
1.3. Kraszewskiego Hubala - Berenta 29 29 25| 25 X
1.4. Kraszewskiego Berenta - Potulickiego 12 12 12| 12 X
15. Kraszewskiego Potulickiego - Prusa 14 14 14| 14 X
) ) Prusa — Al. Wojska
21. Kosciuszki . 25 25 50 22 | 20 | 42 X
Polskiego
) ) Al. Wojska Pol.-
29, Kosciuszki 16 9 25 151 9 24 X
Drzymaty
23, Kosciuszki Drzymaty - Owocowa | 22 | 20 42 22 |19 | 4 X
24 Kosciuszki Owocowa - Chopina | 9 28 37 9 |25| 34 X
) ) Chopina -
25, Kosciuszki ) 16 8 24 15| 7 22 |Lx|Px
Daszynskiego
) . Daszynskiego -
2.6. KosciuszKi L 6 6 6 6 X
Sienkiewicza
o Kosciuszki —
3.1 Sienkiewicza 13| 32 45 13 32| 45 X
- Otéwkowa
3.2 Sienkiewicza Otowkowa — Stalowa | 23 | 18 41 21 | 16| 37 | X
4.1 Chopina Powstancow — Reja 15 15 2 2 X
) Reja — Kubusia
4.2 Chopina 12| 26 38 9 |12 21 X | X
- Puchatka
. Kubusia Puchatka -
4.3 Chopina . . 10 10 6 6 X
- Moniuszki
. Moniuszki-
4.4 Chopina 22 22 7 7 X
o Niepodlegtosci
. Niepodleglosci —
45 Chopina o 55| 35 90 42 | 21| 63 X
- Kosciuszki
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Armii Krajowej-

5.1 Lipowa ) 12 12 11| 11 X
- Kraszewskiego
. Kraszewskiego -
5.2. Lipowa . 12 12 10 | 10 X
Kopernika
o Kraszewskiego-
6.1. Potulickiego ) 4 21 25 3 |15 | 18 X
Koscielna
) Prusa- Al. Wojska
71 Niecatla 23| 13 36 21 | 12| 33 X
Pol.
Kosciuszki —
8.1. Drzymaty 24 24 22| 22 | x| X
Radnych
Radnych- Al.
8.2. Drzymaty ) ) 19 | 23 42 18 120 | 38 | x | X
Niepodlegtosci
0.1. | Al Niepodlegtosci | Chopina-Drzymaty | 37 | 35 72 |33 |30]| 63 X
) ) Drzymaty- Al
9.2.. | Al. Niepodlegtosci . 42 9 51 | 42| 9 | 51 x42
Wojska Pol.
) | Al Wojska pol. —
9.3. | AL Niepodleglosci 35 35 33 33 X
Prusa
10.1. Koscielna Od poczatku- Hubala | 15 | 18 33 |12 |15| 27 | x
10.2. Koscielna Hubala — Berenta | 20 20 | 17 17 X
) Berenta —
10.3 Koscielna o 13 6 19 1115 | 16 | x
Potulickiego
10.4. Koscielna Potulickiego — Prusa 15 15 13| 13 | x
o ) Prusa -Al. Wojska
11.1. | Sprawiedliwosci Pol 31| 36 67 26 | 34 | 60 X
ol.
Armii Krajowej-
12.1. Berenta i 3 14 17 2 |12 14 | x
Koscielna
Koscielna —
12.2. Berenta . 22 22 22| 22 v
Kraszewskiego
Koscielna —
13.1. Hubala . 12| 19 31 12 |19 | 31 X
Kraszewskiego
Kraszewskiego —
13.2. Hubala . 22 16 38 18 | 14 | 32 X
Kopernika
13.3. Hubala Kopernika- do konca | 42 | 21 63 | 31|16 | 47 X
141 Kopernika Lipowa—Hubala | 83 | 34 117 | 72 | 34 | 106 | I-x | p-x
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14.2 Kopernika Hubala- do konca | 60 | 33 93 | 54|23 | 77
Ziminskiej —
151, Prusa o 18| 18 36 |17 | 16| 33
Kosciuszki
15.2. Prusa Kosciuszki-Niecata | 10 10 8 8
Niecata-
15.3. Prusa . 15 15 13| 13
Kraszewskiego
Kraszewskiego —
15.4. Prusa ) 10| 12 22 10 | 12| 22
Koscielna
Koscielna — Armii
155, Prusa L 3 3 6 3|3 6
Krajowej
Armii Krajowej —
15.6. Prusa ) 21 21 20 | 20
Ceramiczna
Ceramiczna —
15.7. Prusa o 55 55 43 43
Powstancow
16.1. Otéwkowa Sienkiewicza-Mokra 41 41 34| 34
17.1. Ewy Parking przy WKD 153 150
Gordziatkowskiego-
18.1. | - Komorowska ) 103 | 103
Ceramiczna
19.1. Ceramiczna Komorowska - Prusa | 47 | 33 80
Ceramiczna — do
20.1. Targowa 44 | 82 126
konca
Nasycenie
RAZEM MIEJSC POSTOJOWYCH 2082
SPP %
RAZEM POJAZDOW 1535 86,58*
Wyjasnienie symboli uzytych w tabeli
1P prawo L lewo 2 J jezdnia Z zatoka P parking wydzielony

*wskaznik nasycenia obliczono z pominigciem miejsc wokot targowiska, jako ze tam zainwentaryzowano tylko

miejsca poza dniem targowym

**badanie napelnienia miejsc postojowych miato charakter momentowy, co oznacza, ze ankieter rejestrowat stan
na dany moment bez wzgledu na zmiany jakie dokonywaty si¢ na analizowanych miejscach postojowych w

czasie
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PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW BADAN NAPEENIENIA
PROJEKTOWANEJ STREFY PLATNEGO PARKOWANIA WRAZ Z
ANALIZA ROTOWANIA POJAZDOW NA TYM TERENIE

W ramach niniejszego zakresu opracowania przedstawiono wyniki
przeprowadzonych badan napelnienia zinwentaryzowanych miejsc postojowych
(natezenia ruchu) oraz rotacji pojazdow. Sg to parametry, ktore wskazuja:

- w przypadku napelnienia miejsc postojowych — na stosunek pojemnosci
strefy, czyli wszystkich miejsc umozliwiajacych postd) do ilosci
pojazdow faktycznie dokonujacych postoju (napeinienie, oblozenie lub
nasycenie strefy);

- w przypadku rotacji pojazdow — na stosunek napetnienia strefy do ilosci
pojazdow opuszczajacych zajete miejsce postojowe z tg czy inng
czestotliwoscig (dla przyktadu jezeli z 1000 zaparkowanych pojazdow
600 opuszcza zajete miejsca postojowe przed uptywem 30 minut, a 250
przed uptywem 60 minut, to oznacza to, iz 60 % wykazuje rotacje
potgodzinng, a 25 % rotuje co godzing)

Badania przeprowadzono we wtorek i $rode (5 i 6 lipca br.). Badania
przeprowadzito w poszczegdlnych sektorach projektowanej SPP czterech
ankieterow w cyklach poétgodzinnych. Oznacza to, ze rejestrowali oni zarbwno
napelnienie poszczegdlnych miejsc postojowych na danym odcinku ulicy
wchodzacej w sktad SPP oraz dokonywali identyfikacji pojazdow przyjmujac za
wyrdznik ich rejestracje. Chwila rozpoczecia badan zostala przyjeta za moment
rozpoczecia postoju przez pojazdy juz zaparkowane. Po utrwaleniu ilosci
zaparkowanych pojazdow oraz ich identyfikacji (na tzw. kartach postoju
pojazdéw opracowanych dla kazdego odcinka SPP) ankieterzy dokonywali
obserwacji oprdzniania miejsc postojowych przez pojazdy zaparkowane oraz
ponownego ich napelniania przez nowe pojazdy. Przyjeto zasadeg, iz pojazdy

opuszczajace miejsce postojowe:
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- przed uplywem 30 minut od rozpoczecia pomiaru majg rotacje
poigodzinng

- w przedziale 30 minut — 60 minut maja rotacje¢ godzinng

- po uplywie 60 minut majg rotacj¢ dwugodzinng

Nie przeprowadzano badan co do pojazdow =z rotacjag ponad
dwugodzinng, gdyz wowczas dosztoby do zbytniego skomplikowania
pomiaru, a takze utrudniloby to dokonanie analizy. Przyjeto zalozenie (na
podstawie zdobytego doswiadczenia), iz pojazdy wykazujace si¢ rotacja
ponad dwugodzinng stanowig 10 % ogoétu pojazdow zaparkowanych w
strefie. Rozumowanie takie jest uprawnione wobec faktu, ze parkowanie
ponad dwugodzinne jest na terenie strefy nicoptacalne ekonomicznie z uwagi
na przyjecie progresywnej stawki optaty parkingowej w miar¢ uptywu czasu
oraz wobec faktu, ze taki dtugotrwaly czas postoju jest charakterystyczny dla
pojazdoéw z wykupionym abonamentem uniezalezniajacym wysokos$¢ optaty
od czasu parkowania, a nawet od samego faktu postoju.

Wynik pracy kazdego ankietera po przeprowadzonych badaniach na
przypisanych mu odcinkach SPP dawat wiec obraz ile faktycznie jest
zaparkowanych pojazdéw 1 ile pojazdow opuszcza miejsca postojowe w
poszczegolnych przedzialach czasowych. To pozwolito na bezposredni
odczyt napetnienia strefy oraz wyliczenie procentowe poszczegdlnych rotacji
pojazdéow z przedzialu czasowego, w ramach ktorego przeprowadzono
badanie. Kazdego dnia dany ankieter dokonywal trzykrotnego powtorzenia
badan na przypisanym mu odcinku. Zarejestrowane wyniki zostaty
zsumowane oraz usrednione poprzez podzielenie przez ilo§¢ pomiarow.
Oczywiscie przedstawione ponizej wyniki badan w zakresie nasycenia strefy
oraz rotowania pojazdow moga by¢ dotknigte bledem z uwagi na niewielka
powtarzalno$¢ przeprowadzonych badan, mata rozpigtos¢ czasowa
dokonanych pomiarow, mozliwos¢ wystepowania sezonowosci w

napelnieniu strefy oraz zawodno$¢ czynnika ludzkiego. Dlatego tez
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przedstawiona analiza przewiduje mozliwo$s¢ odchylen od stanu
rzeczywistego — tolerancja 3 %.

Jednocze$nie  przedstawiona nizej w  formie  zestawienia
tabelarycznego analiza stanowi podstawe do wyliczen ekonomicznej

optacalnosci prowadzenia strefy.

Lp| Nazwa ulicy P, oje?\:vnsozf)sp P W]:lgn:ile’(};s\?:::) Rotacja pojazdéw w SPP (W %)
0,5h-32
1. | Sienkiewicza 86 82 10h-14
2,0h—34
0,5h-52
2. | Kosciuszki 183 168 1,0h-28
20h-11
05h-54
3 |Prusa 165 145 1,0h-27
20h-14
0,5h-55
4. | Chopina 175 99 10h-28
20h-11
0,5h-54
5. | Niecala 36 33 1,0h-22
2,0h-13
0,5h-53
6. | Sprawiedliwosci 67 60 10h-32
20h-7
0,5h-57
7. | Kraszewskiego 125 117 10h-24
2,0h-10
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0,5h-53
21 1,0h-24
20h-11

8. Lipowa 24

0,5h-56
110 1,0h-25
2,0h-15

9. | Hubala 132

0,5h-45
10. | Berenta 39 36 1,0h-30
20h-18

0,5h—-56
11. | Potulickiego 25 18 10h-28
20h-13

0,5h-59
12. | Koscielna 87 73 10h-21
20h-12

0,5h-52
13. | Kopernika 210 183 1,0h-28
20h-11

0,5h-54
14. | Drzymaty 66 60 1,0h-27
20h-14

0,5h-55
15. | Niepodleglosci 158 147 1,0h-28
20h-11

0,5 h—-55,00 = ~55
1,0 h—25,90 =~25
20h-11,70=~10
>2,0 h—7,40 = ~10*

PODSUMOWANIE 1579 1351

* co do rotacji > 2,0 h przyjeto zatozenie na podstawie zaobserwowanej
tendencji z juz funkcjonujacych SPP, ze bedzie to 10 % (abonamenty, inne) —

patrz cz¢$¢ opisowa do przedstawionego zestawienia tabelarycznego
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ROZDZIAL 3

PODSTAWY EKONOMICZNE
FUNKCJONOWANIA
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
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ROZDZIAL 3

PODSTAWY EKONOMICZNE FUNKCJONOWANIA STREFY
PLATNEGO PARKOWANIA (SPP) W PRUSZKOWIE

Ekonomiczne podstawy funkcjonowania SPP w Pruszkowie zostaty
opracowane w oparciu o przeprowadzone badania nat¢zenia ruchu na obszarze
planowanej SPP (ilo$¢ odnotowanych pojazdow parkujacych na miejscach
wyznaczonych dla platnego postoju) oraz po przyjeciu ponizej okreslonych
zalozeh co do jej granic przestrzennych, czasowych oraz wysokosci
proponowanych optat.

Planowane godziny funkcjonowania Strefy Platnego Parkowania w
Pruszkowie to: od poniedziatku do piatku w godz. od 8 ® do 18 % z
wylaczeniem sobot oraz dni ustawowo wolnych od pracy.

Zgodnie z zatlagczonym projektem uchwaty ustalajacej SPP stawki optat za
postdj pojazdow zostaty uzaleznione od czasu parkowania pojazdu i okreslone
na ponizszym poziomie:

e stawka za parkowanie do 0,5 h — 1,00 zt

e stawka za parkowanie za 1 h — 2,00 zt

e stawka za parkowanie za 2 h — 4,40 zt

e stawka za parkowanie za 3 h — 7,20 zt

e stawka za parkowanie za czwartg i kolejne godziny — 2,00 zt

e stawka za calodniowy postdj (bilet dzienny) — 10,00 zt

e stawka za catodniowy postdj (bilet dzienny) — 8,00 zt — dotyczy
tylko podstrefy B

e abonament miesi¢czny dla mieszkanca — 20,00 zt

e abonament miesigczny na okaziciela od kazdego pojazdu

samochodowego nalezacego do o0sob fizycznych 1 prawnych —

150,00 zt (O)
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e abonament typu S dla posiadaczy biletu czasowego miesigcznego
na WKD - 50,00 zt (S) - dotyczy tylko podstrefy C

Przewidziana ~w  projekcie = uchwaly mozliwos¢  zastrzezenia
indywidualnego miejsca postojowego na zasadzie wytgcznoSci (tzw. koperta)
nie jest w ponizszych wyliczeniach brana pod uwage z uwagi na incydentalno$¢
wykupywania miejsca postojowego na tej zasadzie wobec stosunkowo drogiej
optaty. Dla przyktadu w Grudzigdzu przy wielkosci SPP rzedu 1100 miejsc
postojowych obecnie jest wykupiona jedna koperta.

[1o$¢ miejsc postojowych na terenie SPP wynosi 1773.

Badania  nat¢zenia ruchu  (obtozenia  poszczegdlnych  miejsc
parkingowych) przeprowadzono we wtorek i $rod¢ (5-6 lipca). Badania
przeprowadzito na poszczegolnych czgsciach obszaru planowanej SPP w
Pruszkowie 4 ankicterow w cyklach pétgodzinnych. Szczegotowe
przedstawienie przeprowadzonych badan zostalo dokonane w odrgbnym
rozdziale niniejszego opracowania. Wyniki badan obrazuja obtozenie miejsc

parkingowych w danym momencie 1 przedstawiajg si¢ nast¢pujaco:

> 8% - 11 - zajetos¢ miejsc parkingowych wynosita ok. 1420
miejsc co stanowi ok. 80 % wszystkich miejsc parkingowych w
danym momencie (cyklu);

> 11% - 15% - zajetos¢ miejsc parkingowych wynosita ok. 1500
miejsc co stanowi ok. 85 % wszystkich miejsc parkingowych w
danym momencie (cyklu);

> 15% - 18% - zajetos¢ miejsc parkingowych wynosita ok. 1310
miejsc co stanowi ok. 74 % wszystkich miejsc parkingowych w

danym momencie (cyklu).

Niniejsze zatozenie przyjeto w oparciu o obserwacje wykorzystywania

miejsc postojowych. Z przedstawionych wynikow badan wynika, ze w
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poczatkowych godzinach funkcjonowania SPP obtozenie miejsc parkingowych
bedzie mniejsze anizeli w godzinach tzw. szczytu, aby pod koniec dziatania SPP
w danym dniu z powrotem zacza¢ malec.

Takie wyniki pozwalajg wyliczy¢ $rednig wazong pojazdéw parkujacych
w SPP na dany moment przez caty czas jej dziennego funkcjonowania na ~ 1419

pojazdy ((1420*3 + 1500*4 + 1310*3) / 10).

W tym miejscu nalezy wskazaé na kolejne wyniki badan, a mianowicie na
rotacj¢ pojazdéw parkujacych — wymiang pojazdéw na miejscach
parkingowych.

Z badan rotacji pojazdow na obszarze planowanej SPP w Pruszkowie
wynika, ze przedstawia si¢ ona nast¢pujaco wsrod parkujacych pojazdow :

» rotacja potgodzinna — ok. 55 % ;

» rotacja godzinna - ok.25%;

» rotacja dwugodzinna —ok. 10 % ;

> rotacja ponad dwugodzinna — ok. 10 %  (przewidywane

abonamenty).

[lo§¢ parkowan w SPP w ciggu catego dnia mozemy wyliczy¢ na
podstawie badania momentowego (cyklowego) przeprowadzonego w 10

momentach funkcjonowania SPP w poszczegdlnych przedziatach godzinowych :

srednia wazona ilos¢ parkujacych pojazdéw — 1419 pojazdow
X

ilo§¢ godzin funkcjonowania SPP w ciggu dnia— 10 h

14190 parkowan w ciggu catego dnia funkcjonowania SPP.
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rotacja pojazdow

10%

0 0.5h
B1h
O2h

[0)
55% O abonamenty

Zgodnie z wynikami rotacji pojazdow dzienna ekonomika funkcjonowania SPP
w Pruszkowie z punktu widzenia wartosci wykupionych biletow i abonamentow

dla okreslonych parametréw wyjSciowych :

14190 * 55% (rotacja potgodzinna) = 7804 pojazdow
14190 * 25% (rotacja godzinna) = 3547 pojazdow
14190 * 10% (rotacja dwugodzinna) = 1419 pojazdow
14190 * 10% abonamenty = 142 pojazdy (do$wiadczenie z innych
miast wskazuje, ze ok. 80% pojazdow to abonamenty dla mieszkanca, a 20% na

okaziciela)
przedstawia si¢ nastepujaco:
1. Tlos$¢ pojazddéw parkujacych w SPP na czas 2 godziny powinna wynosi¢
zgodnie z badaniami 7804 pojazdow. Dla ceny biletu za %2 godziny w

wysokosci 1,00 zt daje to warto$¢ dzienng sprzedanych biletow: ~7804 z#

dziennie.
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Przych6d za parkowanie pojazdow obliczono przy zalozeniu
wystepowania 20 cykléw pédtgodzinnych w ciggu okresu funkcjonowania

SPP w ciaggu dnia:

7804 pojazdow / 20 cyklow potgodzinnych = 390,2 pojazdow w cyklu *
1,00 zt =390,2 zt na 1 cykl (1/2 h) * 20 cykli =
7804,00 zt dziennie

. Ilo$¢ pojazdow parkujacych w SPP na czas 1 godziny powinna wynosi¢
zgodnie z badaniami 3547 pojazdow. Dla ceny biletu za 1godzing w
wysokosci 2,00 zt daje to warto$¢ dzienng sprzedanych biletéw na
poziomie: ~7094 zf dziennie.

Przychod za parkowanie pojazdow obliczono przy zalozeniu
wystepowania 10 cyklow godzinnych w ciggu okresu funkcjonowania

SPP w ciaggu dnia:

3547 pojazdow /10 cykli godzinnych = 354,7 pojazdéw w cyklu * 2,00 zt
= 709,4 zt na 1 cykl (1 h) * 10 cykli =
= 7094 zt dziennie

. [los¢ pojazddéw parkujacych w SPP na czas 2 godzin powinna wynosi¢
zgodnie z badaniami 1419 pojazdow. Dla ceny biletu za 2 godziny w
wysokosci 4,40 zt daje to warto$¢ dzienng sprzedanych biletow na

poziomie: ~6243,6 zt dziennie

1419 pojazdow /5 cykli dwugodzinnych = 283,8 pojazdoéw w cyklu * 4,40
zk =1248,72 zk na 1 cykl ( 2h) * 5 cykli
= 6243,6 zt dziennie
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4, Tlos¢ pojazddéw parkujagcych w SPP z wykupionym abonamentem
powinna wynosi¢ 142 pojazdoéw, z czego ok. 80% czyli 113 pojazdow
bedzie miato wykupiony miesi¢gczny abonament dla mieszkanca, a 20%
czyli 28 pojazdow wykupi abonament na okaziciela. Daje to wartosé

miesieczng: 5790 zf miesigcznie

abonament mieszkanca: 113 * 10,00 zt = 1130,00 zt miesi¢cznie
na okaziciela : 28 * 150 zt = 4200,00 zt miesigcznie
RAZEM 5330 zt miesigcznie

Z powyzszych wyliczen wynika, ze miesigczne przychody Strefy Platnego

Parkowania z optat wniesionych w parkomatach powinny wynosic:

7804 zt + 7094 zt + 6243 zt = 21141 zt dziennie

21141 zt * 21 dni miesigcznie = 443.961 zI miesi¢cznie z parkomatow

Przychod z parkomatoéw + przychdd z abonamentow

443.961 zt + 5.330 zt = 449.291 z# miesi¢cznie

Dla wtasciwego wyliczenia wartosci przychodu osigganego przez SPP nalezy
przyja¢ ilos¢ pojazdéw nie dokonujacych optat za parkowanie. Skala tego
zjawiska na podstawie obserwacji, doswiadczenia 1 wynikow badan
przeprowadzonych na terenie funkcjonujacych w Polsce Stref Platnego
Parkowania (Bydgoszcz, Wroctaw, Poznan, Grudzigdz) wynosi ok. 45 %
parkujacych pojazdow.

Nalezy podkresli¢, Ze olbrzymie znaczenie dla osiggania przychodow przez
dang Stref¢ Platnego Parkowania ma skuteczno$¢ dochodzenia przez
zarzadce drogi oplat za nie uiszczone oplaty oraz zorganizowanie

wlasciwego systemu kontrolingu wnoszenia oplat za parkowanie w Strefie.
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Dla przyjetych srednich procentowych wartosci braku oplat za parkowanie
przez kierowcow parkujgcych w SPP przychod planowanej Strefy Platnego
Parkowania na terenie Pruszkowa powinien ksztaltowac si¢ na poziomie ok.

247.110 z# miesiecznie (Co czyni w stosunku rocznym ok. 2,96 min PLN).

Struktura planowanych przychodow ze sprzedaZy biletow
oraz abonamentow w skali miesigca

@0,5h

E1h

O02h

O Abonament
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ROZDZIAL 4

PROJEKT UCHWALY RADY MIEJSKIEJ W
PRUSZKOWIE USTALAJACEJ STREFE
PLATNEGO PARKOWANIA
NA TERENIE PRUSZKOWA
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ROZDZIAL 4
PROJEKT UCHWALY RADY MIEJSKIEJ W PRUSZKOWIE
USTALAJACEJ STREFE PLATNEGO PARKOWANIA
NA TERENIE PRUSZKOWA

Projekt
Uchwala Nr ................ [
Rady Miejskiej w Pruszkowie
ZdNia ..o r.
w sprawie: ustalenia strefy platnego parkowania niestrzezonego na
terenie Pruszkowa, wysokosci stawek oplat za parkowanie pojazdow

samochodowych w strefie oraz okreslenie sposobu pobierania oplat.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z p6zn. zm.1)
oraz art. 13 b ust. 3, 4, 5 i art.13 f ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o
drogach publicznych (Dz. U. z 2007r. Nr 19 poz. 115, Nr 23 poz. 136, Nr
192 poz. 1381; z 2008r. Nr 54 poz. 326, Nr 218 poz. 1391, Nr 227 poz. 1505;
z 2009r. Nr 19 poz. 100 i 101, Nr 86 poz. 720, Nr 168 poz. 1323; z 2010r. Nr
106 poz. 675, Nr 152 poz. 1018, Nr 225 poz. 1466; z 2011r. Nr 5 poz. 13 z
2011r., nr 159, poz 945 z 201 1r. z p6Zn. zm.)) na wniosek Prezydenta Miasta

Pruszkowa - Rada Miejska w Pruszkowie uchwala , co nastepuje:

§1
1. Ustala si¢ na terenie Pruszkowa stref¢ platnego parkowania

niestrzezonego pojazdow samochodowych na drogach publicznych (zwang

dalej SPPN), podzielong na trzy podstrefy A, B 1 C okre$lone na planie
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graficznym, stanowigcym Zatacznik nr 1 oraz opisem stanowigcym
Zalacznik nr 2 do niniejszej uchwaty.

2. W SPPN obowiazujg przepisy Prawa o ruchu drogowym.

§2

1. Wprowadza si¢ w SPPN, o ktorej mowa w §1 oplaty za parkowanie
pojazdow samochodowych, zwane dalej ,,optatami”.

2. W podstrefach A 1 C opflaty pobiera si¢ za parkowanie pojazdow
samochodowych w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godz. od 8.00
do 18.00 z wyltaczeniem sobot oraz dni ustawowo wolnych od pracy na
drogach publicznych w takich ich czgsciach, obiektach 1 urzadzeniach, lub w
wyznaczonych miejscach, w ktorych dozwolony jest postdj tych pojazdow na
podstawie Ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz organizacji ruchu
zatwierdzonej przez organ wlasciwy do zarzadzania ruchem na drogach w
uzgodnieniu z zarzadcg drogi.

3. W podstrefie B optaty pobiera si¢ za parkowanie pojazdow
samochodowych, we wtorki oraz w pigtki w godz. od 6.00 do 13.00 z
wylaczeniem dni ustawowo wolnych od pracy na drogach publicznych w
takich ich czgsciach, obiektach 1 urzadzeniach, lub w wyznaczonych
miejscach, w ktorych dozwolony jest postdj tych pojazdow na podstawie
Ustawy prawo o ruchu drogowym oraz organizacji ruchu zatwierdzonej
przez organ wilasciwy do zarzadzania ruchem na drogach w uzgodnieniu z
zarzadcg drogi.

4. Wysokos¢ optat, w zaleznosci od czasu parkowania, rodzaju uzytkownika
uprawnionego do korzystania z okreslonego abonamentu 1 sposobu

uiszczania oplat okres§la Zatacznik nr 3 do niniejszej uchwaty.

§3

36



1. Za nieuiszczenie optaty za parkowanie lub przekroczenie czasu
optaconego parkowania w SPPN pobiera si¢ oplate dodatkowa w wysokosci
50,00 zt.

2. W przypadku wniesienia optaty dodatkowej do nastgpnego dnia
funkcjonowania SPPN po dniu stwierdzonego nie uiszczenia oplaty za
parkowanie lub przekroczenia czasu optaconego parkowania w SPPN, ulega

ona pomniejszeniu do 20,00 zt.

§4

Zasady funkcjonowania SPPN, w tym sposOb pobierania oplat za
parkowanie, sposOb naktadania optat dodatkowych oraz zasady ich obnizania
1 wnoszenia od nich reklamacji, okresla Regulamin Strefy Platnego
Parkowania Niestrzezonego stanowigcy Zalacznik nr 4 do niniejszej

uchwaty.

§5

Wykonanie uchwatly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Pruszkowa.

§6

Uchwata wchodzi w Zycie po 14 dniach od dnia ogloszenia w Dzienniku

Urzedowym Wojewodztwa Mazowieckiego.

Przewodniczacy Rady Miejskiej

w Pruszkowie
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Zatacznik nr 2

do Uchwaly Nr ............. [ vee
Rady Miejskiej w Pruszkowie
zdnia ..o r.

Okreslenie granic Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego w

Pruszkowie wraz z wykazem ulic wchodzacych w sklad SPP

Wykaz ulic wchodzacych w sklad Strefy Platnego Parkowania

w Pruszkowie

PODSTREFA A

. Kraszewskiego — powiatowa

. Kos$ciuszki

. Sienkiewicza — powiatowa

. Chopina

. Lipowa ( na odc. od ul. Armii Krajowej do ul. Kopernika) — powiatowa
. Potulickiego

. Niecata

. Drzymaty

O 00 9 O O A W N -

. Niepodlegtosci

10. Koscielna

11. Sprawiedliwosci

12. Berenta

13. Hubala

14. Kopernika

15. Prusa ( od nowo wybudowanego odcinka ulicy bedacej przedtuzeniem ul.

Powstancoéw do ul. Miry Ziminskiej- Sygietynskiej) — powiatowa
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16. Otéwkowa (od ul. Sienkiewicza do ul. Mokrej)

PODSTREFA B

17. Komorowska (od ul. Gordziatkowskiego do ul. Ceramicznej) -
powiatowa
18.Ceramiczna (od ul. Komorowskiej do ul. Prusa)

19. Targowa

PODSTREFA C

20. parking wzdtuz toréw kolejki WKD (od ul. Ewy do garazy)
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Zalacznik nr 3
do Uchwaly Nr ............. [ vee
Rady Miejskiej w Pruszkowie

Zdnia ..o, r.

Wysokos¢ oplat za czas parkowania pojazdow samochodowych w

podstrefie A:

1,00zt - za pot godziny

2,00zt - za pierwsza godzing

4,40zt - za dwie godziny

7,20zt - za trzy godziny

2,00zt - za czwartg 1 kolejne rozpoczete godziny

10,00zt - optata za catodniowy postoj

20,00zt - miesigczny abonament typu ,,M”

100,00zt - miesigczny abonament typu ,,0”

250,00zt - zastrzezenie stanowiska parkingowego - "koperty" w okresie

miesiecznym.

Wysokos¢ oplat za czas parkowania pojazdow samochodowych w

podstrefie B:

1,00zt - za pot godziny
2,00zt - za pierwsza 1 kazdg nastepng godzine
8,00zt - optata za catodniowy postoj

5,00zt - miesigczny abonament typu ,,M”
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Wysokos¢ oplat za czas parkowania pojazdow samochodowych w

podstrefie C:

1,00zt - za pdt godziny

2,00zt - za pierwsza i kazdg nastepng godzing

10,00zt - optata za catodniowy postoj

100,00 zt - miesigczny abonament typu ,,0”

50,00 zt - miesigczny abonament typu ,,S” dla posiadaczy miesigcznego

biletu czasowego na WKD
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Zalacznik nr 4
do Uchwaly Nr ............. [ vee
Rady Miejskiej w Pruszkowie

z dnia

REGULAMIN STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
NIESTRZEZONEGO

Regulamin niniejszy okresla zasady funkcjonowania Strefy Platnego

Parkowania Niestrzezonego w Pruszkowie.

Rozdzial 1

Definicje i przepisy ogolne

§1

Uzyte w niniejszym Regulaminie wyrazenia i zwroty oznaczaj3:

1) SPPN - obszar objety Strefg Platnego Parkowania oznakowang na
wjazdach do strefy znakami D-44 ,, Strefa parkowania ” i na wyjazdach
znakami D-45 ,, Koniec strefy parkowania ”,

2) kontroler SPPN — pracownik Dzialu Obstugi SPP, posiadajacy
upowaznienie do kontroli uiszczania optat za parkowanie 1 wystawiania
zawiadomien o natozeniu optaty dodatkowej za brak wymaganej optaty,

3) BSPPN — Biuro Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego,

4) karta parkingowa — dokument wydany przez wtasciwy organ administracji
osobom o obnizonej sprawnosci ruchowej na podstawie art. 8 ustawy —

Prawo o ruchu drogowym,
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5) abonament dla mieszkancow SPPN typu ,,M” — dokument zawierajacy
numer seryjny, numer rejestracyjny pojazdu uzytkowanego przez mieszkanca
SPPN oraz ulicg, przy ktorej zlokalizowane jest mieszkanie uzytkownika
pojazdu,

6) abonament na okaziciela typu ,,0” — dokument zawierajacy numer seryjny
uprawniajacy do postoju na terenie catej podstrefy, dla ktorej zostat wydany,
7) abonament typu ,,S” dla posiadacza miesi¢cznego biletu na przejazdy
kolejkg WKD - dokument zawierajagcy numer seryjny uprawniajacy do
postoju na terenie calej podstrefy, dla ktorej zostat wydany,

8) bilet catodniowy — wydruk z automatu parkingowego stanowigcy dowod
wniesienia oplaty do koncowej godziny funkcjonowania SPPN w danym
dniu,

9) bilet parkingowy — wydruk z automatu parkingowego stanowigcy dowod
wniesienia optaty za parkowanie w SPPN,

10) karta abonamentowa parkingowa — dokument potwierdzajacy wniesienie
oplaty abonamentowej, uprawniajacy do parkowania w SPPN bez wnoszenia
oplaty jednorazowe;,

11) identyfikator — dokument zawierajagcy numer ewidencyjny, numer
rejestracyjny pojazdu. Wydaje si¢ dla pojazdow objetych zerowa stawka
optat za parkowanie w SPPN.

12) automat parkingowy — urzadzenie inkasujgco-rejestrujace, wydajace za
optatg bilet na okreslony czas parkowania,

13) karta — karta przedptatowa wykupowana w Biurze SPPN zasilana
impulsami do dokonywania alternatywnej wzgledem bilonu ptatnosci za
postd; w SPPN. Platnosci dokonuje si¢ poprzez przylozenie karty w
parkomacie,

14) zawiadomienie — dokument wystawiony przez kontrolera Dziatu Obstugi

SPPN powiadamiajacy o natozeniu optaty dodatkowej za stwierdzony postoj
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bez wniesienia wymaganej optaty lub udokumentowanego prawa do

zwolnienia z oplaty.

§2
1. Ograniczenie parkowania polega na obowiazku wnoszenia optat za czas
postoju pojazdow:
- w podstrefach A i C SPPN w dni robocze: od poniedziatku do pigtku w
godz. od 8.00 do 18.00 z wylaczeniem sobot oraz dni ustawowo wolnych od
pracy.
- w podstrefie B SPPN we wtorki oraz w piatki w godz. od 6.00 do 13.00
z wylaczeniem dni ustawowo wolnych od pracy.
2. Prawidlowy czas postoju jest to mozliwy do stwierdzenia,
udokumentowany, optacony czas postoju samochodu w SPPN.
3. Nieprawidlowy (nieoptacony) czas postoju to stwierdzony czas pomiedzy
wystawionym zawiadomieniem o nieoptaconym postoju samochodu w
SPPN, a obowiazkiem uiszczenia optaty.
4. Obstuga SPPN odbywa si¢ za pomocg Operatora SPPN, upowaznionego

przez Prezydenta Miasta Pruszkow.

§3

1. Wjazd do obszaru SPPN oznakowany jest znakiem D-44 "strefa
parkowania", natomiast wyjazd - znakiem D-45 "koniec strefy parkowania".
2. Parkowanie platne niestrzezone w obszarze SPPN obejmuje wszystkie,
ogolnodostgpne miejsca postojowe w pasie drogowym z wylgczeniem
postojow taksowek 1 dotyczy:

- przy kraweznikowego parkowania na ulicach oznaczonych znakiem D-18
"parking"”, a w przypadku innego sposobu ustawienia pojazdow rowniez

odpowiednig tabliczka T - 30.
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- parkowania na parkingach wydzielonych z wylaczeniem parkingdéw

zaktadowych, prywatnych i osiedlowych.

§ 4
Optaty za czas postoju uiszcza si¢ poprzez:
- samoobstugowy system biletow parkingowych (automaty parkingowe) —
monetami — optaty naliczane sg w sposob liniowy po wniesieniu oplaty
minimalne] w wysokosci 1,00 zt za pierwsze poét godziny parkowania;
opcjonalnie karta elektroniczng — optaty naliczane sg za rzeczywisty czas
parkowania
- oplaty abonamentowe — wnoszone za caty miesigc lub jego wielokrotnos¢

- telefon komorkowy - optaty naliczane sg za rzeczywisty czas parkowania

§5

Ustala si¢ zerowg stawke optaty za parkowanie w SPPN dla nastepujacych
uzytkownikow drogi:

1. oséb niepetnosprawnych z dysfunkcja konczyn, kierujacych pojazdami
samochodowymi oraz kierowcow przewozacych osob¢ niepelnosprawng z
dysfunkcja konczyn, parkujagcych na zastrzezonych stanowiskach
postojowych oznakowanych znakiem D - 18a "parking - miejsce
zastrzezone" z tabliczkag T - 29, informujaca o miejscach dla pojazdow
przewozacych lub kierowanych przez osoby niepelnosprawne majace
trudno$ci w poruszaniu si¢ oraz znakiem P - 24 "miejsce dla pojazdu osoby
niepetnosprawne;j",

2. kierujacych, podczas wykonywania obowigzkow stuzbowych, pojazdami
stuzbowymi wyposazonymi w identyfikatory wydawane przez Zarzadce

Drogi,
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3. kierujacych oznakowanymi pojazdami stluzb komunalnych (pogotowia
gazowego, energetycznego, cieplowniczego, wodno-kanalizacyjnego,)
podczas usuwania skutkOw awarii oraz oczyszczania miasta.

4. kierujacych oznakowanymi pojazdami Policji, Inspekcji Transportu
Drogowego, ABW, Agencji Wywiadu, Panstwowej Strazy Pozarnej, Strazy
Granicznej, pogotowia ratunkowego, Stuzby Wieziennej, Stuzby Celne;,
zarzadu drog (identyfikatory), Sit Zbrojnych RP,

5. kierujacych pojazdami TAXI na wyznaczonych miejscach postojowych,
oznaczonych znakami D - 19 "postoj taksowek" i D - 20 "koniec postoju
taksowek",

6. kierujacych autobusami szkolnymi,

7. kierujacych oznakowanymi pojazdami Strazy Miejskiej w Pruszkowie.

8. kierujacych pojazdami wykorzystywanymi w ratownictwie lub w

przypadku kleski zywiotowe;.

Rozdzial 11

Realizacja oplat w strefie platnego parkowania niestrzezonego

§6
Obowigzkiem kierowcy parkujacego pojazd samochodowy w obszarze SPPN
jest oplacenie czasu postoju. Czas postoju optaca sie:
1. przez wykupienie jednorazowego biletu parkingowego przy uzyciu monet
lub elektronicznej karty miejskiej w automacie parkingowym,
2. przez wykupienie abonamentu typu "M" lub "O",

3. przy uzyciu telefonu komorkowego.

§7
1. Bilety parkingowe oraz abonamenty powinny by¢ umieszczone za

przednig szybg pojazdu, w sposob nie budzacy jakichkolwiek watpliwosci co
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do ich waznosci, tak aby optacenie postoju oraz jego czas byly w pekni
czytelne dla kontroleréw SPPN.

2. Kierowca parkujacy pojazd w SPPN ponosi odpowiedzialno$¢ za brak
umieszczenia biletu parkingowego lub abonamentu w pojezdzie w miejscu

widocznym dla upowaznionego kontrolera.

§8
1. Wykupienie abonamentu i umieszczenie go zgodnie z §6 uprawnia do
nieograniczonego w czasie, zgodnego z ,,Prawem o Ruchu Drogowym”
niestrzezonego postoju na ogolnodostepnym, wyznaczonym znakami
pionowymi miejscu parkingowym w SPPN.
2. Abonament nie uprawnia do zastrzegania statlego miejsca parkowania i nie
stanowi podstawy do roszczen wobec operatora zarzadzajacego SPPN w
przypadku braku miejsc parkingowych.
3. W razie utraty lub kradziezy abonamentu, biuro operatora SPPN nie
zwraca oplaty abonamentowej za niewykorzystany okres waznosci, przy
czym w takim wypadku moze by¢ bezptatnie wydany na ten okres waznoS$ci
duplikat abonamentu.
4. W przypadku zmiany pojazdu, witasciciel, ktéry zmienia abonament z

uwagi na nowy numer rejestracyjny, ponosi koszty jego wydania.

§9
Abonament uznaje si¢ za niewazny z chwilg zmiany danych, na podstawie,

ktorych byt wydany.
§10

W ramach optaconego czasu parkowania kierujacy pojazdem moze zmieniac¢

miejsce postoju w granicach SPPN.
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§11
Parkowanie pojazdow zaopatrzenia, taksowek, urzedéw 1 instytucji
zlokalizowanych w SPPN w czasie godzin jej obowigzywania, jest odptatne

tak, jak parkowanie innych pojazdow z zastrzezeniem §4 Regulaminu SPPN.

Rozdzial 111
Rodzaje abonamentow obowigzujacych w podstrefie A SPP

§12
1. W podstrefie A 1 C strefy ptatnego parkowania niestrzezonego obowigzuje
miesieczny abonament typu "O" na okaziciela.
2. Abonament typu "O" wydawany jest po wniesieniu optaty, bez
ograniczen.
3. Abonament typu ,,0” moze by¢ wykorzystywany w nieograniczonej

liczbie pojazdow.

§ 13

1. Abonament typu "M" moze wykupi¢ mieszkaniec SPPN na jeden
okres$lony pojazd.

2. Dokumentami upowazniajgcymi do jego nabycia s3:

- dowdd osobisty z wpisem zameldowania statego lub czasowego w SPPN

- dowod rejestracyjny z wpisanym adresem wilasciciela

- w przypadku pojazdéow uzytkowanych w ramach umowy leasingowej lub
innej umowy cywilno - prawnej — kopia tej umowy.

3. Mieszkaniec SPPN na podstawie wykupionego abonamentu jest
uprawniony do postoju na wyznaczonych miejscach postojowych:
przypisanych do jego miejsca zamieszkania. Ustalenie miejsc postojowych

nastepowac bedzie w abonamencie na etapie jego wydawania.
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4. Weryfikacja uprawnienia do otrzymania abonamentu typu M nastgpuje raz
do roku.

5. W abonamencie typu ,,M” okresla si¢ numer rejestracyjny pojazdu, na
ktory abonament jest wydany.

6. Mieszkaniec SPPN, ktoéry nie skorzysta z prawa wykupienia abonamentu
uiszcza oplaty za postdj w SPPN wedtug ogdlnie obowigzujacych zasad.

Rozdzial IV
Postoj niewlasciwy
§ 14
Mandat karny za post6j niezgodny z "Prawem o ruchu drogowym®,
pobierany przez Straz Miejska lub Policje, nie jest réwnoznaczny z
oplaceniem czasu postoju w SPPN 1 jest niezalezny od wniesienia oplaty za

Cczas postoju.

Rozdzial V
Kontrola czasu postoju pojazdow
§15
Kontroli optacania czasu postoju pojazdow w SPPN moga dokonywaé
wylacznie kontrolerzy upowaznieni przez Prezydenta Miasta Pruszkow,

ktorzy dziataja na podstawie Regulaminu SPPN.

§16

1. Kontrolowanie postoju pojazdéw polega w szczegdlnosci na:

kontrolowaniu wnoszenia optat za czas postoju pojazdow,

sprawdzaniu waznosci biletow parkingowych,

sprawdzaniu wazno$ci abonamentow,
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- wystawianiu zawiadomienia o uiszczeniu optaty dodatkowej po
stwierdzeniu nie wniesienia naleznej optaty za parkowanie lub za postoj
ponad optacony czas,

- zglaszanie  Policji  wszelkich  nieprawidlowos$ci  zwigzanych z
parkowaniem pojazddéw oraz zajmowaniem pasa drogowego,

- kontrola stanu oznakowania oraz zglaszanie nieprawidlowos$ci w tym
zakresie do zarzadcy drog.

2. Zawiadomiene o nieuiszczeniu optaty za postdj w SPPN zostaje
wystawione przez kontrolera w chwili stwierdzenia braku wykupienia przez
parkujacego biletu w automacie parkingowym, abonamentu w biurze
operatora SPPN lub braku wniesienia optaty przy pomocy telefonu
komodrkowego.

3. W przypadku przekroczenia czasu oplaconego postoju zawiadomienie o
uiszczenie optaty za dalszy postd] wystawia si¢ nie wczesniej anizeli po

uplywie 5 minut od godziny wskazanej na bilecie.

§17
1. Kierujacy lub wilasciciel pojazdu kwestionujacy zasadno$¢ wystawienia
dokumentu optaty dodatkowej moze wnies¢ reklamacje w terminie 7 dni od
dnia wystawienia zawiadomienia o obcigzeniu optata dodatkowa.
2. Ztozona reklamacja jest uwzgledniana, gdy:
- w chwili kontroli optata za postdj bylta uiszczona;
- oplata za postdj zostata uiszczona w czasie do 5 minut od wystawienia
zawiadomienia do wniesienia optaty dodatkowe;;
- na pojazd, na ktory zostatla wystawiona optata, wykupiony byl wazny
abonament;
- pojazd objety byt stawka zerowa za postoj;
- w przypadku przekroczenia optaconego czasu parkowania, optata za

przekroczony czas postoju, liczona od momentu utraty wazno$ci biletu
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parkingowego do momentu zgloszenia si¢ w biurze SPPN, uiszczona zostata
do godz. 18.00 w dniu wystawienia zawiadomienia do wniesienia optaty
dodatkowe;j.

3. Reklamacji od natozonej optaty dodatkowej dokonuje si¢ w biurze SPPN.
W przypadku nieuwzglednienia reklamacji przez Biuro SPPN mozna wnie$¢
zazalenie do Prezydenta Miasta Pruszkowa za posrednictwem Biura SPPN w

terminie 7 dni od otrzymaniu informacji o nieuwzglednieniu reklamacji.

§18
Kontrolerzy SPPN nie pobieraja zadnych optat 1 nie prowadza sprzedazy

biletow parkingowych oraz abonamentow.
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UZASADNIENIE

W zwiazku z wystgpowaniem powaznego niedoboru miejsc postojowych w
Pruszkowie szczegdlnie w obszarze $rodmiejskim zaistniata koniecznos$é
rozwigzania tego problemu. Powszechnym sposobem tagodzenia w/w
problemu 1 zwigkszenia zmotoryzowanym mozliwosci dostepu do
zlokalizowanych tam obiektow jest pobudzanie rotacji samochodow na
istniejagcych ~ miejscach ~ postojowych poprzez pobieranie optat za
parkowanie.

Ponoszenie optat za parkowanie na drogach publicznych wynika wprost z
ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007r. Nr 19
poz. 115 z pdzn. zm.) zgodnie z ktorag Rady Gmin na podstawie prawa
miejscowego mogg wprowadzi¢ na obszarach charakteryzujacych si¢
deficytem miejsc postojowych strefy platnego parkowania niestrzezonego.
Biorac powyzsze pod uwage, zasadnym jest podjecie przez Rade Miejska w
Pruszkowie stosownej uchwaty 1 uregulowanie zagadnien platnego

parkowania na terenie Pruszkowa.
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ROZDZIAL 5

ANALIZA CELU WPROWADZENIA
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
ORAZ ANALIZA ASPEKTOW
SPOLECZNEGO ODDZIALYWANIA
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
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ROZDZIAL 5
ANALIZA CELU WPROWADZENIA STREFY PLATNEGO
PARKOWANIA ORAZ ASPEKTOW SPOLECZNEGO
ODDZIALYWANIA STREFY PLATNEGO PARKOWANIA

Dynamiczny rozw0j motoryzacji, a wraz z nim stale zwigkszajaca si¢
liczba pojazdow samochodowych poruszajacych si¢ po centrach miast,
powoduje powstanie istotnych probleméw zwigzanych z niemozliwos$cia
znalezienia miejsca parkingowego. Nie sprzyja temu takze wysoki stopien
urbanizacji oraz roznorodnos¢ funkeji 1 form zagospodarowania przestrzennego.
Czynniki te wplywaja bardzo niekorzystnie na organizacj¢ parkowania,
powodujac przewage popytu nad podazg w zakresie miejsc parkingowych.
Wzrost mobilnosci mieszkancow miast staje si¢ coraz wiekszym problemem.

Rozwigzaniem tego problemu powinno by¢ opracowanie zalozen
odpowiedniej polityki parkingowej, a w konsekwencji wprowadzenie ich w
zycie.

Jednym z elementéw polityki usprawniajacej organizacje parkowania jest
utworzenie w centralnych obszarach miast stref ptatnego parkowania, w ktorych
kierowcy pojazdéw samochodowych zobowigzani byliby do ponoszenia optat za
parkowanie.

Na gruncie ustawodawstwa polskiego mozliwo$¢ utworzenia stref
ptatnego parkowania przewidziana zostala w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (Dz. U. Z 2004 r., Nr 204, poz. 2086 z pdézn. zm.).
Unormowania ustawowe precyzuja, gdzie powinny by¢ zlokalizowane strefy
ptatnego parkowania. Rozwigzanie wprowadzajace SPP jest bardzo popularne.
W wigkszosci duzych 1 srednich miast Polski odptatnos¢ za parkowanie jest
standardem. R6znic dopatrywac¢ mozna si¢ jedynie w wysokosci stawek optat za
parkowanie. Wystarczy podaé, ze w 2002 roku kierowcy w najwiekszych

miastach w Polsce zaplacili za parkowanie prawie 94 min zt (za: A.
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Myczkowska: Na tatanie dziur i sygnalizacje swietlng, Rzeczpospolita z dnia 12
lutego 2003 r.).

Odptatnos¢ za parkowanie skutkuje zwigkszeniem rotacji pojazdow na
obszarze objetym obowigzkiem ponoszenia optat. Niemal w kazdym polskim
mieScie wystepuja obszary o wysokim deficycie miejsc parkingowych.
Niedobor ten jest szczegolnie dotkliwy w obszarach $rodmiejskich. Tam
utworzenie stref ptatnego parkowania stato si¢ koniecznos$cia.

Niezwykle istotnym elementem w realizacji polityki parkingowej
polegajacej na pobieraniu oplat za parkowanie w wyznaczonych do tego
strefach, jest wlasciwe (odpowiednie) okreslenie stawek optat. Powinny one
uwzglednia¢ zasobno$¢ (majetnos$¢) spolecznosci danej aglomeracji, a takze
specyfike danego miasta. Propozycje stawek optat za parkowanie dla Itawy
zostato dokonane w tabeli stanowigcej zatagcznik Nr 2 do projektu uchwalty Rady
Miejskiej, a uzasadnienie wysokosci stawek zawarto na stronach 6-8 niniejszego
opracowania.

Przyja¢ nalezy, ze pobieranie optat za parkowanie w zorganizowanych
strefach ptatnego parkowania przyczyni¢ si¢ powinno do zblizenia poziomow
popytu 1 podazy miejsc przeznaczonych do parkowania. Dzialoby si¢ tak na
skutek zamiany przez osoby dojezdzajace do pracy wilasnych S$rodkow
lokomocji na s$rodki transportu zbiorowego. Oprocz zwolnienia miejsc
parkingowych proces ten zmniejszylby nat¢zenie ruchu pojazdoéw
samochodowych w godzinach szczytu, czyli w godzinach dojazdow i1 powrotow
Z pracy.

Pobudzanie rotacji pojazdow na istniejacych miejscach parkingowych
byloby takze wynikiem przyspieszonego dokonywania zamierzonych czynnosci
przez interesantoOw, ktorzy zobowigzani do uiszczenia narastajgcej progresywnie
(za pierwsze trzy godziny) optaty za parkowanie intensyfikowaliby w czasie

swoje dzialania.
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Niewatpliwie podstawowym 1 najwazniejszym celem tworzenia w
centrach miast stref ptatnego parkowania jest realizacja polityki parkingowej,
ktora zmierza do zwigkszenia rotacji pojazdow samochodowych parkujacych na
obszarach charakteryzujacych si¢ niedoborem miejsc parkingowych.

Nie nalezy jednak pomija¢ w tym miejscu aspektu ekonomicznego.
Wptywy zaro6wno z optat za parkowanie jak 1 z optat dodatkowych zasilajg
budzety wiasciwych jednostek. Nalezg si¢ one zarzadcy drogi, na ktorej
nast¢puje parkowanie. Zgodnie z obowigzujagcym obecnie przepisem art. 40a
ustawy o drogach publicznych, optaty za parkowanie 1 oplaty dodatkowe
przekazywane sg odpowiednio do budzetow jednostek samorzadu terytorialnego
lub na wyodregbniony rachunek bankowy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1
Autostrad, jezeli parkowanie pojazdow samochodowych odbywa si¢ na drodze
krajowej. Wplywy z przedmiotowych optat stanowi¢ wigc moga dodatkowe
(1 niemate) zrédto przychodu. Od 1 stycznia 2005 r. nie wplywaja juz one na
rachunek Srodka specjalnego, tym samym nie ma juz obowigzku przeznaczania
ich na wskazane w ustawie cele (m.in. budowe, remont i1 utrzymanie drég).
Moge wiec by¢ one wydatkowane na dowolne projekty.

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze cel wprowadzenia oplat za
parkowanie zostanie osiggniety tylko woéwczas, gdy strefa platnego parkowania
funkcjonowac¢ bedzie w sposob prawidlowy i1 efektywny. Bez watpienia wplyw
na to mie¢ begdzie odpowiednio wysoki poziom prawny uchwaty ustalajacej
strefe oraz wlasciwe zarzadzanie strefa. Niezbednym jest wypracowanie
skutecznego systemu egzekwowania naleznych optat, w szczegdlnosci w
oparciu 0 nowoczesne technologie.

Utworzenie stref ptatnego parkowania nie jest jedynym elementem
polityki usprawniajacej organizacj¢ parkowania. W tym miejscu wskazac nalezy
rOwniez na inne mozliwosci rozwigzywania problemu deficytu miejsc
parkingowych w centrach miast. Jednym z nich jest budowa parkingdw

wielopoziomowych. Umozliwityby one parkowanie wigkszej iloSci pojazdow
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samochodowych na stosunkowo niewielkiej przestrzeni. Wadg tego rozwigzania
sg jednak trudne do pokonania bariery architektoniczne i przestrzenne zwigzane
z budowg takiego obiektu w okolicach centréw miast. Niemniej ich budowa na
obrzezach miast polagczona ze zorganizowaniem sprawnego systemu
komunikacji zbiorowej, moglaby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia ruchu
kolowego, a tym samym do stopniowego zmniejszania poziomu niedoboru
miejsc parkingowych. Jednak budowa tego typu parkingdw wigze si¢ z
ogromnymi wydatkami. Stad zupekie realne wydaje si¢ wigc pobieranie optat
na tych parkingach, nawet zlokalizowanych z dala od terenow S$rédmiejskich.
Innym rozwigzaniem moze by¢ zatwierdzanie lokalizacji nowych obiektow
(instytucji), ktore ze swej wilasciwosci generowaé beda ruch kotowy, po
uprzednim zapewnieniu przez inwestora (wykonawce) odpowiedniej ilosci
miejsc parkingowych.

Utworzenie strefy ptatnego parkowania w centrach miast powoduje, ze
mieszkancy 1 klienci uzyskuja mozliwo$s¢ parkowania blize; miejsca
przeznaczenia w celach innych niz praca. Taki tez jest przewazajacy cel
wprowadzania stref. Mimo obowiazku ponoszenia optat parkingowych forma ta
wydaje si¢ by¢ juz przez wigkszos¢ uzytkownikow drog w pelni akceptowana.
Zarowno kierujacy pojazdami samochodowymi, po poczatkowej niecheci
ponoszenia kolejnej daniny publicznoprawnej, jak 1 mieszkancy miast
zaczynaja dostrzega¢ wyrazne korzysci w postaci odczuwalnego porzadku w
mie$cie oraz powstawania nowych inwestycji sfinansowanych z oplat
parkingowych.

Niemniej, utworzenie stref platnego parkowania ma rowniez swoje
ujemne strony. Jedng z nich jest nasilenie parkowania w obszarach przylegtych
do strefy ptatnego parkowania. W miejscach tych nasila si¢ rowniez parkowanie
nielegalne.

Decyzja o powstaniu 1 zorganizowaniu strefy ptatnego parkowania

powinna by¢ konsekwencja realizacji przyjetej w danym miescie (gminie)
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polityki parkingowej. Decyzja ta, szczegétowo uzasadniona, powinna byc¢

spotecznie akceptowana.
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ROZDZIAL 6

PREZENTACJA SYSTEMU FUNKCJONOWANIA
STREFY PEATNEGO PARKOWANIA ORAZ
OPTYMALNEGO MODELU POBORU OPLAT
NA TERENIE SPP Z UWZGLEDNIENIEM
NAJNOWSZYCH ROZWIAZAN
TECHNOLOGICZNYCH
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ROZDZIAL 6
PREZENTACJA SYSTEMU FUNKCJONOWANIA STREFY
PLATNEGO PARKOWANIA ORAZ OPTYMALNEGO MODELU
POBORU OPLAT NA TERENIE SPP Z UWZGLEDNIENIEM
NAJNOWSZYCH ROZWIAZAN TECHNOLOGICZNYCH

1.1. Automaty Parkingowe (Parkomat)
1.1.1. Opis dzialania
1.1.2. Wydruki
1.1.3. Serwis
1.1.4. Oprogramowanie
1.2. Biuro SPP
1.2.1. Zarzadzanie danymi
1.2.2. Kontrola oplat
1.3. Zarzadca SPP
1.3.1. Monitoring
1.3.2. Przetwarzanie danych

Nowoczesne rozwigzania w zakresie kompleksowej organizacji 1 obstugi stref
platnego parkowania wymagaja zastosowania odpowiednich systeméw: poboru
optat, kontroli wnoszenia optat oraz innych, w zaleznos$ci od potrzeb operatora
strefy.

Zwigzane jest to z zastosowaniem nowoczesnych urzadzen do poboru oplat
parkingowych w postaci automatéw parkingowych (parkomatéw), wyposazenia
pracownikow strefy w przenosne zestawy do kontroli wnoszonych optat,
wyposazenie biura SPP oraz Operatora strefy w system komputerowy
nadzorujacy dziatanie parkomatdéw, przekazujacy rézne dane, przetwarzajacy
dane w celu zapewnienia jak najwigksze] szczelnosci w  poborze

1 egzekwowaniu optat za parkowanie.
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1.1. Parkomaty

Podstawowym elementem w skutecznym egzekwowaniu optat w SPP jest
wyposazenie strefy w automaty do poboru optat (parkomaty).

W ponizszym opracowaniu przedstawiamy najbogatsza wersje urzadzenia, ktore
w zaleznosci od preferencji moze by¢ dopasowane do wymagan operatora.
Rysunek przedstawia ogolny przeglad poszczegdlnych elementéw kontrolnych

oraz komponentoéw urzadzenia.
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Realizacja optat moze nastepowaé poprzez wykupienie biletu parkingowego
przy uzyciu bilonu (zakres monet do ustalenia przez odbiorcg, najczgsciej
monety o nominalach od 0,10 zt do 5 zI istnieje tez mozliwos¢
zaprogramowania testera monet na inne monety np. Euro).

Opcjonalnie parkomaty wyposazone s3 w funkcje wyboru jezyka (najczgsciej
stosowane: polski, niemiecki, angielski). Po wybraniu jezyka przy uzyciu
stosownego przycisku, klient informowany jest poprzez instrukcje na
wyswietlaczu urzadzenia o poszczegdlnych krokach, jakie nalezy podja¢ by
wykupi¢ bilet. Parkomat drukuje bilet, ktéry kierowca zobowigzany jest
umiesci¢ wewnatrz pojazdu w sposoéb umozliwiajacy kontrole (najczesciej
bilety umieszcza si¢ za przednig szybg samochodu w widocznym miejscu).
Istnieje rdéwniez mozliwo$¢ wykupienia biletu za pomocg karty (w zaleznosci od
wyboru opcji moze by¢€ to karta stykowa lub bezstykowa). Rozwigzanie to jest
bardzo praktyczne, szczeg6Olnie dla osdb czesto korzystajacych z platnych
parkingow. Zaleta tego rozwigzania jest umozliwienie wniesienia oplaty za
rzeczywisty czas parkowania (rozpoczecie i zakonczenie parkowania jest
realizowane przez klienta poprzez wtozenie karty ptatniczej na poczatku oraz na
koncu parkowania, czego nie zapewnia oplata wnoszona w postaci bilonu ze
wzgledu na okreslony status optaty: 15, 30 minut, 1 godz. 1 wigce;.

Rozwigzanie to likwiduje problem koniecznosci posiadania przez klienta bilonu
o odpowiedniej warto$ci. Ponadto karta moze by¢ dotadowywana przez klienta
w parkomacie lub w biurze SPP.

Parkomaty moga by¢ monitorowane przez biuro SPP 1/lub operatora za pomocg
siect GSM pod katem sprawnosci urzadzen 1 dokonywanych operacji
finansowych.

Monitoring zapewnia stala gotowos¢ urzadzen do poboru optat

1 natychmiastowe reagowania przez serwis na ewentualne awarie parkomatow.

1.1.2. Wydruki
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Kazdy parkomat posiada mozliwo$¢ drukowania biletow z unikalnym kodem,
okreslajacym lokalizacje parkomatu, jego numer, czas rozpoczecia
1 zakonczenia parkowania, dat¢ 1 inne dane w zalezno$ci od potrzeb operatora.
Wzor biletu 1 jego wielko$¢ moze by¢ modyfikowane stosowanie do potrzeb.

Parkomat po wyjeciu kasety z bilonem automatycznie wydaje raport finansowy
z precyzyjnymi danymi: data 1 czas oproznienia, unikatowy numer raportu

finansowego, dane dotyczace bilonu oraz réznego rodzaju statystyki.

1.1.3. Serwis

Parkomaty powinny by¢ stale monitorowane przez pracownikow SPP w celu
utrzymania ich w gotowosci do wydawania biletow parkingowych. Ingerencja
serwisu jest zwigzana z wymiang materialow eksploatacyjnych: papier
termoczuty, akumulator, przy czym zasobnik papieru przy standardowym
wymiarze biletu wystarcza na wydanie okoto 3500 sztuk, natomiast wymiana
akumulatora nastgpuje po okoto 6 miesigcach pracy urzadzenia, jesli urzadzenie
nie jest dodatkowo wyposazone w system baterii stonecznych lub zasilanie

sieciowe.

1.1.4. Oprogramowanie

W  zaleznosci od wymagan operatora, mozliwe jest wykorzystanie

specjalistycznego oprogramowania, ktére moze monitorowa¢ prace parkomatow

poprzez sie¢ GSM oraz nadzorowaé operacje finansowe realizowane

w parkomatach. Programy te umozliwiaja w przypadku parkomatéw

monitorowanie nastepujacych zdarzen:

- brak papieru /informacja o potrzebie wymiany zasobnika/

- wyczerpanie si¢ akumulatora

- zglaszanie roznego rodzaju usterek: zablokowanie czytnika kart, wrzutnika
monet, uszkodzenie drukarki, itp.

- otwarcie drzwi technicznych

64



- otwarcie drzwi kasowych

- statystyki wptywow gotowkowych 1 aktualnych danych kasowych (kazdego
dnia), czyli pelna analiza wptywoéw

- umozliwiajg tadowanie impulséw za kwote okreslong przez klienta

- diagnozowanie uszkodzen (awarii kart ptatniczych)

- zachowanie wszystkich informacji o karcie z doktadng data, godzing 1

numerem parkomatu, w ktorym zostaty przeprowadzone transakcje.

1.2. Biuro SPP

1.2.1. Zarzadzanie danymi

Biuro SPP realizuje zadania strefy w oparciu o komputerowy system
zarzadzania danymi. System zbudowany jest w oparciu o nowoczesng
technologi¢ z wykorzystaniem bazy danych, pozwalajacej pracowa¢ wydajnie
I niezawodnie nawet przy bardzo duzej liczbie informacji.

System zbudowany jest z modutow, obstugujacych takie sfery administrowania
miejscami  platnego  parkowania jak: wprowadzanie = zawiadomien,
wprowadzanie reklamacji, ksiggowanie wptat, generowanie upomnien, tytutow
wykonawczych, obstuge abonamentow, tworzenie statystyk i raportow,
wymian¢ danych z innymi systemami 1 aplikacjami.

Program funkcjonuje w $rodowisku Windows, wykorzystujac znane
standardowe interfejsy uzytkownika oraz funkcje. Gwarantuje on tatwos¢
obstugi, umozliwia skonwertowanie raportu do postaci spersonalizowanej listy
lub arkusza programu Excel oraz przesylania go za pomocg poczty

elektroniczne;j.

Przykladowe moduly systemu:

- ZAWIADOMIENIA:
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umozliwia zarzadzanie danymi o nicoptaconych postojach, dodawanie nowych
danych, przeglad oraz ich oprawe przez operatora; z danych o zawiadomieniach

istniej mozliwos¢ drukowania powiadomien.

- UPOMNIENIA:

posiada automatyczny generator upomnien z nieoptaconych zawiadomien, stuzy
drukowaniu upomnien, ksigzek nadawczych z podzialem na firmy zajmujace si¢
dorgczaniem, odnotowaniu dore¢czen, odnotowaniu upomnien nie dorgczonych

(zwrotow) oraz generowaniu powtdrnych upomnien.

- DECYZIJE:

umozliwia wprowadzanie do systemu danych oraz ich przeglad z wystawionej
decyzji jest mozliwo$¢ automatycznego tworzenia dokumentu upomnienia 1
tytut wykonawczy, istnieje mozliwos$¢ przystosowania modutu do pobierania

optat lokalnych

-TYTULY WYKONAWCZE
zapewnia generowanie tytuldw wykonawczych z nieoptaconych upomnien lub
decyzji, drukowanie tytutow wykonawczych, tworzenie i drukowanie ewidencji

tytutow wykonawczych

- ABONAMENTY

umozliwia  obstuge  abonamentow, kontroluje = wprowadzane  dane
z zawiadomien pod katem posiadania przez uzytkownika pojazdu waznego
abonamentu. Istnieje mozliwo$¢ automatycznego tworzenia dokumentow

potwierdzajacych sprzedaz (np. faktura VAT).

- REKLAMACJE
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zapewnia wprowadzenie uwzglednionej reklamacji lub  zawieszenia
postgpowania na zawiadomienie, decyzje, upomnienie czy tytul wykonawczy.
Modut zawiera stownik przyczyn reklamacji, co pozwala na prowadzenie

szczegbolowych statystyk.

- KSIEGOWANIE WPLAT
umozliwia wprowadzanie optat dokonanych przez uzytkownikow pojazdu na
kazdym z etapdw procesu dochodzenia naleznos$ci za nieoptacone postoje:

- po otrzymaniu zawiadomienia

- po otrzymaniu decyzji

- po otrzymaniu upomnienia

- po wystawieniu tytulu egzekucyjnego
Dodatkowo istnieje mozliwoS¢ wprowadzania informacji o wplatach za
wystawione abonamenty oraz przyjetych kasetach z utargu parkomatu. Modut

ten stuzy rOwniez tworzeniu raportow kasowych o wplatach.

- RAPORTY

zapewnia szerokie mozliwosci raportowania zgromadzonymi danymi na
roznych ptaszczyznach. Modut ten obejmuje réznorodne raporty, mianowicie:
statystyczne, rachunkowe 1 wyciggow z kartotek 0 zawiadomieniu czy
upomnieniu. Istnieje mozliwos¢ tatwego tworzenia dowolnej liczby raportéw

spetiajacych indywidualne potrzeby 1 wymagania operatora.

- PARKOMATY

umozliwia gromadzenie informacji przesytanych przez parkomaty

- ADMINISTRATOR UPRAWNIEN
umozliwia ewidencje uzytkownikéw 1 hasel, przydzialy uprawnien dla

uzytkownikow, archiwizacj¢ danych itp.
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- IMPORT | EKSPORT DANYCH
jest to modut dostosowany do potrzeb konkretnego operatora, ktory umozliwia
wymian¢ danych z aplikacjami funkcjonujgcymi u podmiotow zwigzanych
z procesem obstugi miejsc ptatnego postoju, takimi jak:
- systemy zawierajace dane osobowe wiascicieli pojazdow (CEPiK)
- systemy organdéw egzekucyjnych urzedow gmin (elektroniczna wymiana
tytutow wykonawczych)
- systemy firm obstugujacych SPP (szybki import danych o skontrolowanych
pojazdach, wystawionych abonamentach)
Istnieje mozliwos¢ poszerzania modutow systemu komputerowego w zaleznosci

od potrzeb operatora.

1.2.2. Kontrola oplat
Biuro SPP nadzoruje kontrole optat poprzez wyposazenie kontrolerow
w zestawy komputerowe typu PSION, drukarke 1 zarzadzajacy program
komputerowy. Zestaw umozliwia zwigkszenie efektywnosci pracy, kontrole
pracownikow W terenie, szybka aktualizacj¢ danych o nieoptaconym postoju
w biurze SPP.
Charakterystyka zestawu:

- umozliwia sprawdzanie zalegtych optat za parkowanie

- rejestracja dokumentdéw 1 przebiegu pracy kontrolerow

- stanowi mobilng cz¢$¢ gtownego systemu ewidencji parkowanych

pojazdow

- uwzglednia roznice optat w strefach

- przygotowany dla polskiej strefy klimatycznej

- funkcjonalny 1 tatwy w obstudze

- zasilanie bateryjne

- przenosny
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Podczas wypisywania wezwania za nieoplacony postdj naktadana jest optata,
ktorej] wysoko$¢ uzalezniona jest od strefy, w jakiej zaparkowal pojazd. Na
wydruku wezwania znajduje si¢ nazwa ulicy, godzina wypisania wezwania,
numer rejestracyjny, marka i typ pojazdu. Kontroler moze sprawdzi¢ czy dla
wybranego numeru rejestracyjnego samochodu byty wczesniej wypisywane
wezwania 1 czy zostaly optacone. W przypadku drastycznych zaleglosci w
optatach za dany pojazd, kontroler moze wezwa¢ odpowiednie stuzby w celu
odtransportowania pojazdu. Transmisja danych do systemu stacjonarnego
odbywa si¢ poprzez stacje dokujace podczas przerw w pracy kontrolerow lub
przez transmisj¢ radiowg w sieci telefonii komorkowej. Wybor zestawu

kontrolera zalezy od potrzeb i opcji operatora.

1.2.3. Doladowanie kart

W biurze SPP mozna zainstalowaé¢ program komputerowy do tadowania kart
parkingowych. Karte taduje si¢ na kwote okreslong przez klienta. W programie
tym sg przechowywane wszelkie informacje zwigzane z operacjami przy uzyciu
danej karty. Dane te dotyczg m. in. unikatowego numeru karty, dokonywanych
transakcji parkingowych (doktadna data, godzina i nr parkomatu, w ktoérym byto
rozpoczete badz zakonczone parkowanie).

Karte platnicza mozna rowniez dotadowac bezposrednio w parkomacie.

1.3. Operator Strefy Platnego Parkowania

1.3.1. Monitoring

Operator SPP nadzoruje funkcjonowanie strefy dzigki zainstalowanemu
programowi nadzorujagcemu caly system pobierania optat parkingowych. Dzigki
polaczeniom internetowym ma staly wglad w operacje dokonywane
w programie zarzgdzajagcym strefy zainstalowanym w biurze SPP i korzysta z

nich stosownie do swoich potrzeb.
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1.3.2. Przetwarzanie danych

Operator SPP moze korzysta¢ z oprogramowania systemu zarzgdzajacego strefa
do generowania upomnien, tytuldw wykonawczych i innych dokumentow
potrzebnych w celu wyegzekwowania naleznych optat.

Prawidtowe dziatanie SPP zalezy od kompleksowego wdrozenia nowoczesnych
systemOw poboru optat. Najskuteczniejsze systemy funkcjonuja w oparciu o
wykorzystanie automatéw  parkingowych (parkomaty), ktorych praca
koordynowana jest przez dziatanie profesjonalnego biura obstugi klienta

wyposazonego w komputerowe systemy kontroli optat parkingowych.

SCHEMAT WYMIANY INFORMACJI POMIEDZY URZADZENIAMI I APLIKACJAMI
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SCHEMAT TRANSMISJI DANYCH Z URZADZEN DO CENTRUM PRZETWARZANIA DANYCH
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ROZDZIAL 7

ORGANIZACJA RUCHU
W GRANICACH PROJEKTOWANEJ
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA
W PRUSZKOWIE
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ROZDZIAYL 7
ORGANIZACJA RUCHU W GRANICACH PROJEKTOWANEJ
STREFY PLATNEGO PARKOWANIA W PRUSZKOWIE

Wszystkie ulice proponowane do wiaczenia do SPP wyszczeg6lnione sg
w zestawieniu ulic w granicach projektowanej SPP stanowigcym zalgcznik Nr 1
do projektu uchwaty Rady Miejskiej oraz zobrazowano je na planie graficznym
stanowigcym zalgcznik do opracowania. Miejsca do parkowania za odplatnosciag
okreslong w projekcie uchwaly Rady Miejskiej Pruszkowa powinny zostaé
wyznaczone poprzez wykonanie na nawierzchni ulic oznakowania poziomego
oraz wyznaczenie poczatku 1 konca platnej strefy parkowania poprzez
ustawienie odpowiednich znakéw drogowych pionowych. I tak wjazdy do strefy
oznakowuje si¢ drogowymi znakami pionowymi D-44  strefa parkowania”,
natomiast wyjazdy ze strefy oznakowuje si¢ drogowymi znakami pionowymi
D-45 , koniec strefy parkowania”.

Szczegdlowe miejsca ustawienia znakéw D-44 i D-45 wskaza¢ mozna
dopiero po podj¢ciu uchwaly o wprowadzenie SPP na terenie Pruszkowa, gdy
znany bedzie rzeczywisty zakres terytorialny SPP. Miejsca ustawienia znakow
wjazdowych D-44 i wyjazdowych D-45 ze strefy ptatnego parkowania pokazano
na planie graficznym. Nie nalezy ustawia¢ znakow oznaczajgcych wlot czy
wylot ze strefy platnego parkowania na wjazdach czy wyjazdach z drog
wewnetrznych, ktére nie sg drogami publicznymi. Takie wjazdy 1 wyjazdy
powinny by¢ oznakowane znakami drogowymi pionowymi D-46 ,droga
wewnetrzna” 1 D-47 , koniec drogi wewnetrznej”.

Istniejgce oznakowanie na terenie projektowanej SPP w Pruszkowie
winno zosta¢ zweryfikowane na z uwzglednieniem konieczno$ci zapewnienia
wystarczajacej ilosci miejsc postojowych, porzadkujacych ruch kotowy na
terenie SPP oraz w oparciu o ekonomiczng rentownos$¢ strefy, ktora pozwoli na

uzyskanie korzysci zarowno organizujacych ruch w obszarze charakteryzujacym
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si¢ deficytem miejsc parkingowych, jak 1 ekonomicznych w postaci wptywow
do miejskiego budzetu. Taka analiza nalezy do zarzadcy drog w granicach SPP 1
moze zosta¢ podparta niniejszym opracowaniem. Dokonanie weryfikacji
oznakowania pionowego i poziomego powinno zosta¢ wykonane na etapie
tworzenia projektu statej organizacji ruchu 1 zaakceptowane przez Komendg
Miejska Policji w Pruszkowie i organ zarzadzajgcy ruchem.

Wskazania wyzej wymienionych instytucji poparte przepisami ustawy —
Prawo o ruchu drogowym powinny w pierwszej kolejnosci doprowadzi¢ do
redukcji 1lo$ci miejsc postojowych w obrebie przejs¢ dla pieszych 1 skrzyzowan
ulic poprzez wyznaczenie na nawierzchni ulic powierzchni wytaczonych z ruchu
(wymalowane znaki poziome P-21). Umozliwi to odpowiednie warunki
swobodnego wykonania manewru skretu oraz zapewni dostateczng widocznos¢
na skrzyzowaniach.

Redukcje  powyzszych miejsc  kompensowaé¢ nalezy poprzez
uwzglednienie w granicach SPP parkingdbw w ciggu pasa drogowego ulic
wchodzacych w sklad przysztej SPP. W przypadku wytyczania miejsc do
parkowania pojazdéw czeSciowo na jezdni i1 czeSciowo na chodniku nalezy
bezwzglednie przestrzega¢ zasady pozostawienia co najmniej 1,5 m dla ruchu
pieszego. W ciggu ulic, gdzie szerokos$¢ jezdni jest mniejsza od 5 m lub
szerokos¢ istniejgcych chodnikow zawiera si¢ migdzy 0,5 m a 1 m albo
chodnikéw catkowicie brakuje, nie wydziela si¢ stanowisk postojowych,
poniewaz po ich wyznaczeniu znakami poziomymi na jezdni, pozostalaby
niewystarczajaca szerokos$¢ jezdni uniemozliwiajaca przejazd bojowego wozu
strazy pozarnej.

Istniejgce w chwili obecnej warunki komunikacyjne w strefie
srodmiejskiej Pruszkowa pozwalajg, zarowno dla drog jedno- jak i
dwukierunkowych, na wyznaczenie nastepujacych rodzajow  miejsc
postojowych (poprzez umieszczenie pod znakiem D-18 ,,parking” tabliczki T-30

,wskazanie sposobu ustawienia pojazdu wzgledem krawedzi jezdni™):
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1. stanowisk postojowych rownolegtych do krawedzi jezdni,

2. stanowisk postojowych skosnych usytuowanych pod katem 60° do

krawedzi jezdni,

3. stanowisk postojowych rownolegtych do krawedzi jezdni

(ewentualnie z czesciowym zajeciem chodnika).

Lacznie na wszystkich ulicach projektowanej SPP mozna wydzieli¢ 1888
miejsc postojowych, tacznie z miejscami na parkingach. Z wydzielonych
miejsc postojowych czeS¢ nalezy przeznaczy¢ dla pojazdow oséb
niepelnosprawnych poprzez odpowiednio wykonane oznakowanie poziome
(pod znakiem D-18 ,,parking” umieszcza si¢ tabliczke informacyjng T-29
»miejsce przeznaczone dla pojazdu samochodowego uprawnionej osoby
niepelnosprawnej o obnizonej sprawnosci ruchowej”). Stanowiska postojowe
usytuowane rownolegle do krawedzi jezdni powinny by¢ wydzielone linig
wyznaczajaca pas postojowy P-19. Miejsca zastrzezone (tzw. koperty) oznacza
si¢ znakiem poziomym P-20. Szeroko$¢ stanowisk postojowych rownolegtych
wynosi 2,5 m przy zapewnieniu dla jednego pojazdu dlugosci stanowiska = 6 m.
Stanowiska postojowe usytuowane prostopadle do krawedzi jezdni czy innej
linii zatrzymania pojazdu winny posiada¢ wymiary 2,5 m x 5 m, natomiast
stanowiska skosne 2,65 m x 5 m.

Lokalizacja przejs¢ dla pieszych zlokalizowanych na terenie planowanej

SPP pozostaje w dotychczasowym ksztalcie — bez zmian.
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ROZDZIAL 8

PREZENTACJA MODELU EGZEKUCJI OPLAT
ZA NIEOPLACONE POSTOJE
W STREFIE PLATNEGO PARKOWANIA
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ROZDZIAL 8
PREZENTACJA MODELU EGZEKUCJI OPLAT
ZA NIEOPLACONE POSTOJE W STREFIE PLATNEGO
PARKOWANIA

Prawidlowe 1 skuteczne funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania
powinno opiera¢ si¢ na efektywnie dziatajagcym systemie egzekucji optat za
nieoptacone postoje. Trudno bowiem przyjaé, ze kazdy uzytkownik drogi
publicznej dobrowolnie zastosuje si¢ do obowigzku uiszczenia oplaty za
parkowanie. W takiej sytuacji niezbedne jest podjecie wiasciwych czynnosci
zmierzajacych do wyegzekwowania naleznych opfat.

Zgodnie z art. 3 ustawy z 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu
egzekucyjnym w administracji (Dz. U. 2005 r., Nr 229, poz. 1954), egzekucje
administracyjng stosuje si¢ do obowigzkow okreslonych w art. 2, gdy wynikaja
one z decyzji lub postanowien wlasciwych organdéw, albo - w zakresie
administracji rzagdowej 1 jednostek samorzadu terytorialnego - bezposrednio z
przepisu prawa, chyba ze przepis szczegolny zastrzega dla tych obowigzkow
tryb egzekucji sadowej. Wnoszenie optat dodatkowych wynika wprost z
przepisow prawa. Stanowisko takie potwierdzit Trybunat Konstytucyjny w
wyroku z dnia 10 grudnia 2002 r. (OTK 2002, z. 7A, poz. 91). W uzasadnieniu
tego wyroku TK stwierdzil, Zze obowigzek wniesienia optaty parkingowe;j
powstal z mocy samego prawa, bez konieczno$ci wydawania indywidualnych
decyzji administracyjnych. Podobnie ksztaltuje si¢ takze linia orzecznicza
Naczelnego Sadu Administracyjnego, w mysl ktorej, uprawniony organ moze
wyda¢ decyzje administracyjng tylko wowczas, gdy przepisy prawa
powszechnie obowigzujacego zawieraja upowaznienie do rozstrzygania w tej
formie lub nakazujg takie dzialanie (uchwata sktadu 5 sedziéw NSA z dnia 4

marca 1996 r., OPK 1/96, ONSA 1997, z. 1, poz. 4). Podobnie - wyrok NSA z
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dnia 23 lutego 1981 r., SA 169/81 (niepublikowany), wyrok NSA z dnia 10
czerwca 1983 r., | SA 217/83 (niepublikowany).
Zobowigzanym do ponoszenia optat za parkowanie jest, zgodnie z art.
13 ustawy o drogach publicznych, osoba parkujaca w strefie ptatnego
parkowania. Jezeli osobg tg nie jest wiasciciel pojazdu ujawniony w bazie
danych Centralnej Ewidencji Pojazdow 1 Kierowcow, powinien on wskazaé
osobg, ktéra w danym czasie 1 miejscu korzystata z jego pojazdu. Z kolei
wierzycielem (uprawnionym do zadania wykonania w drodze egzekucji
administracyjnej okreslonych obowigzkow) bedzie organ lub instytucja
bezposrednio zainteresowana w wykonaniu przez zobowigzanego obowigzku
albo powotana do czuwania nad wykonaniem obowigzku.
Proces zmierzajacy do wyegzekwowania naleznych optat mozna
podzieli¢ na nastepujace etapy:
I. Wystawienie zawiadomienia
I1. Wystawienie upomnienia

I11. Wystawienie tytutu wykonawczego

I. Wystawienie zawiadomienia

Obowiazek ponoszenia oplaty parkingowej istnieje na wiaczonym do
strefy obszarze, w dni 1 w godzinach okreslonych (w sposob nie pozostawiajacy
zadnych watpliwosci) w uchwale rady miasta (gminy) powotujacej strefe
ptatnego parkowania. Zobowigzanymi do uiszczenia optat parkingowych sa
kierujacy pojazdami samochodowymi. Zgodnie z przepisami ustawy Prawo o
ruchu drogowym pojazdem samochodowym jest pojazd silnikowy, ktorego
konstrukcja umozliwia jazde z predkoscig przekraczajacg 25 km/h. Okreslenie to
nie obejmuje ciggnika rolniczego oraz motoroweru. Uzna¢ wigc nalezy, ze
kierujacy tymi pojazdami nie s3 zobowigzani do ponoszenia oplat za

parkowanie.
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Obowigzek uiszczenia optaty powstaje z chwilg zajecia miejsca
parkingowego przez kierujgcego-uzytkownika drogi publicznej. Powinien on
niezwlocznie podja¢ czynnosci zmierzajace do wykupienia pozadanego czasu
parkowania. Dowod uiszczenia optaty parkingowej kierowca powinien umiesci¢
w widocznym miejscu za przednig szyba pojazdu. Podmiot zwolniony z
obowigzku ponoszenia optat parkingowych badz legitymujacy si¢ aktualnym
abonamentem powinien uczyni¢ to samo, tj. umiesci¢ odpowiedni dowdd (np.
abonament) w widocznym miejscu za przednig szyba pojazdu.

Niezastosowanie si¢ do tego obowigzku skutkowaé bedzie
wystawieniem przez uprawniong osobe zawiadomienia wzywajacego do
uiszczenia optaty dodatkowej. Zawiadomienie to powinno zawieraé numer
rejestracyjny 1 marke pojazdu, date 1 miejsce nieoptaconego postoju, oznaczenie
osoby wystawiajacej zawiadomienie, wysoko$¢ oraz sposob 1 termin uiszczenia
oplaty dodatkowej. Wygenerowanie zawiadomienia moze nastgpi¢ poprzez
reczne jego wypisanie na papierze samokopiujacym, badz poprzez wydruk z
komputera przenosnego typu PSION. Wystawione zawiadomienia umieszczane
sg za wycieraczka przedniej szyby pojazdu, ktory nie ma optaconego postoju.
Umieszczenie zawiadomienia za wycieraczkg przedniej szyby pojazdu ma
wylacznie charakter informacyjny dla kierowcy. Czynno$ci tej nie mozna uznad
za skuteczne dor¢czenie.

Osoby upowaznione do kontroli wykupionego czasu parkowania oraz
do generowania zawiadomien moga, w celu uzyskania petnej dokumentacji,
utrwali¢ nieoptacone parkowanie pojazdu w strefie poprzez wykonanie zdjecia
(badz zdje¢) przy pomocy aparatu cyfrowego. Obecnie wykorzystywane
programy komputerowe do egzekucji przedmiotowych optat umozliwiajg
automatyczne przydzielenie wprowadzonych do nich zdje¢ do odpowiednich
zawiadomien. Bez watpienia ulatwia to prace osoéb zajmujacych si¢

prowadzeniem egzekucji, skracajac tym samym czas jej trwania.
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Wystawione zawiadomienia umieszczane s3 w komputerowej bazie danych, w
ktorej znajduje si¢ ewidencja pojazdéw o nieoptaconym postoju. Przeniesienie
informacji zawartych w zawiadomieniu do bazy danych programu
komputerowego moze przybra¢ posta¢, w zaleznosci od formy wygenerowania
zawiadomienia, badz — w przypadku rgcznego wypisania zawiadomienia -
manualnego wpisania przy uzyciu klawiatury komputerowej, badz - w
przypadku wygenerowania zawiadomienia przy uzyciu komputera przeno$nego
PSION - automatycznej transmisji danych z komputera przenosnego do
komputera stacjonarnego wyposazonego w program do przeprowadzania

egzekucji optat za nieoptacone postoje.

I1. Wystawienie upomnienia

Nieuiszczenie optaty dodatkowej na podstawie zawiadomienia
umieszczonego za wycieraczka przedniej szyby pojazdu skutkuje
wygenerowaniem upomnienia. Bardzo przydatne, wrecz niezbedne, do tych
czynno$ci jest specjalne oprogramowanie komputerowe przeznaczone do
przeprowadzania egzekucji oplat za nieoplacone postoje. Pozwala ono na
wygenerowanie odpowiedniego wniosku o ustalenie danych osobowych
wlasciciela pojazdu na podstawie numeru rejestracyjnego, ktory uprzednio
zostal wprowadzony ( na podstawie zawiadomienia ) do komputerowej bazy
danych. Wniosek ten kierowany jest do Centralnej Ewidencji Pojazdéw i
Kierowcow (CEPiK). Zaznaczy¢ w tym miejscu nalezy, ze kazdorazowe
ustalenie danych osobowych na podstawie jednego numeru rejestracyjnego
wymaga wygenerowania odrgbnego wniosku. Z tego wzgledu bardzo
przydatna jest mozliwo$¢ bezposredniej wymiany danych ( a takze
jednostronnego ich pobierania ) z aplikacjami funkcjonujagcymi w Centralne;j
Ewidencji Pojazdow 1 Kierowcow. Mozliwos¢ taka istnieje, jesli podmiot
korzystajacy z tej funkcji posiada bezposrednie potaczenie z bazg danych

CEPiK. Bezposredni import danych z bazy CEPiK korzystny jest takze ze
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wzgledu na dos¢ dhugi termin oczekiwania na rozpatrzenie standardowych

wnioskow.
Uzyskanie danych osobowych wlasciciela pojazdu umozliwia wystawienie
upomnienia. Zgodnie z art. 15 ust. 1 ustawy o postepowaniu egzekucyjnym w
administracji, egzekucja administracyjna moze by¢ wszczgta, jezeli wierzyciel,
po uplywie terminu do wykonania przez zobowigzanego obowigzku, przestat mu
pisemne upomnienie, zawierajgce wezwanie do wykonania obowigzku z
zagrozeniem skierowania sprawy na droge postepowania egzekucyjnego, chyba
ze przepisy szczegolne stanowig inaczej. Postepowanie egzekucyjne moze by¢
wszczete dopiero po uptywie 7 dni od dnia dorgczenia tego upomnienia.
Wydaje si¢, ze uchwala ustanawiajgca stref¢ ptatnego parkowania i normujaca
kwestie¢ optaty dodatkowej powinna w sposob doktadny regulowaé tryb
wnoszenia optat dodatkowych, ale takze tryb zaskarzania 1 anulowania wezwan
do zaptaty. Ma to szczeg6lnie duze znaczenie dla 0séb zajmujacych si¢ poborem
tych optat z ramienia zarzadéw drog, ktorym w przypadku wadliwego
wykonywania ich obowigzkéw moze zosta¢ postawiony zarzut naruszenia
dyscypliny finansow publicznych (art. 5 ustawy z dnia 17 grudnia 2004 r. o
odpowiedzialnosci za naruszenie dyscypliny finansow publicznych - Dz. U. z

2005 1., Nr 14, poz. 114).

III. Wystawienie tytutu wykonawczego

Bezskuteczny uplyw siedmiodniowego terminu od dnia doreczenia
zobowigzanemu upomnienia umozliwia wszczecie postepowania
egzekucyjnego. Organ egzekucyjny wszczyna egzekucje administracyjng na
wniosek wierzyciela i na podstawie wystawionego przez niego tytutlu
wykonawczego, sporzadzonego wedtug ustalonego wzoru. Jezeli wierzyciel jest
jednoczes$nie organem egzekucyjnym, przystepuje z urzedu do egzekucji na
podstawie tytulu wykonawczego przez siebie wystawionego. Wszczecie

egzekucji administracyjnej nastgpuje z chwilg: dorgczenia zobowigzanemu
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odpisu tytutu wykonawczego lub dor¢czenia dtuznikowi zajetej wierzytelnosci
zawiadomienia o zaj¢ciu wierzytelnos$ci lub innego prawa majatkowego, jezeli
to doreczenie nastgpito przed dorgczeniem zobowigzanemu odpisu tytutu
wykonawczego. We wniosku o wszczgcie egzekucji administracyjnej wierzyciel
moze wskaza¢ §rodek egzekucyjny.

Publicznoprawny charakter optaty dodatkowej wytacza mozliwos¢
naliczania odsetek za zwloke na podstawie przepiséw kodeksu cywilnego. Z
kolei brak jednoznacznych zapisow ustawowych wyklucza mozliwos¢
naliczania odsetek za zwloke na podstawie odpowiednich przepisow ordynacji
podatkowej. W chwili obecnej odsetki nie moga by¢ rowniez naliczane na

podstawie uchwaty rady gminy (miasta).
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ROZDZIAL 9

OKRESLENIE PRZEWIDYWANEJ ILOSCI
I RODZAJU URZADZEN POBORU OPLAT
W STREFIE PLATNEGO PARKOWANIA
WRAZ Z USTALENIEM KOSZTOW
WPROWADZENIA SPP
ORAZ JEJ BIEZACEGO FUNKCJONOWANIA
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ROZDZIAL 9
OKRESLENIE PRZEWIDYWANEJ ILOSCI I RODZAJU URZADZEN
POBORU OPLAT W STREFIE PEATNEGO PARKOWANIA
WRAZ Z USTALENIEM KOSZTOW WPROWADZENIA SPP
ORAZ JEJ BIEZACEGO FUNKCJONOWANIA

1. Parkomaty

Punktem wyjScia w okresleniu przewidywanej dla optymalnego
funkcjonowania strefy platnego parkowania w Pruszkowie ilosci urzadzen
stuzacych do poboru optat (parkomatow) jest obliczona ilo§¢ miejsc
postojowych w strefie oraz specyfika uktadu ulic obejmujacych te miejsca.

Z przeprowadzonych badan polegajacych na przeliczeniu wszystkich
dostgpnych miejsc parkingowych objetych zasiegiem planowanej strefy
ptatnego parkowania wynika, ze jest ich 2082.

Dla prawidtowego funkcjonowania strefy platnego parkowania zar6wno
pod wzglgdem ekonomicznym z punktu widzenia zarzadzajgcego oraz pod
wzgledem wygody uzytkownikdéw (parkujacych) przyjmuje si¢, ze jeden
parkomat powinien obstugiwa¢ ok. 20-25 miejsc parkingowych.

Tak wiec modelowe rozwigzanie dla systemu platnego parkowania w
Pruszkowie powinno obejmowac 93 parkomaty.

Przewidywana liczba parkomatow jest zalezna takze od wyniku
uzgodnien budowlanych przeprowadzanych na etapie zgtoszenia robot, a
wynikajacych z uksztattowania 1 uzbrojenia terenu. Ten parametr w niniejszym
opracowaniu nie zostal uwzgledniony.

Koszt wyposazenia planowanej strefy ptatnego parkowania w Pruszkowie
w urzadzenia do poboru optat wg usrednionych cen producentéw oferujgcych
urzadzenia na terenie RP przedstawia zalaczona tabela ,,Analiza finansowa

organizacji i biezacego funkcjonowania SPP na terenie Pruszkowa”.

84



2. Urzadzenia kontrolne

Prawidtowe funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania zalezne jest od
sposobu 1 intensywnos$ci kontroli wnoszenia optat w strefie. Dla planowane;]
strefy w Pruszkowie przewidywana ilos¢ urzadzen kontrolnych wraz z
drukarkami, oprogramowaniem, tacznoscig (GSM, GPRS) powinna wynosi¢ 10
szt.

3. Wyposazenie biura Strefy Platnego Parkowania

a). kompletne zestawy komputerowe — 3 szt.

b). oprogramowanie biurowe — 3 szt.

C). oprogramowanie zarzadzajace strefg — 1 szt.

d). oprogramowanie do ewidencji i egzekucji — 1 szt.

Z zalaczonej analizy kosztow wyposazenia planowanej strefy ptatnego
parkowania w wurzadzenia elektroniczne 1 oprogramowanie wynika, ze
inwestycja powinna zamkna¢ si¢ kwotg ok. 2.750.000,00 PLN (dwa miliony
siedemset piecdziesiat tysiecy zlotych).

UWAGA! Do powyzszej kwoty nalezy dodaé¢ koszty biezacego

funkcjonowania pokazane w tabeli dla dwoch wariantow czasowych.
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ANALIZA FINANSOWA ORGANIZACJI I BIEZACEGO FUNKCJONOWANIA SPP NA TERENIE
PRUSZKOWA

Rodzaj kosztu ||Zakres zamOwienia Kontrakt 4lata Kontrakt 8lat

93szt. Parkomat /GSM+bilon/

10 szt. - urzadzenia przenosne

inwestycyjny zgtoszenia budowlane 2 750 000,00 zt 2 750 000,00 zt

projekt organizacji ruchu

oznakowanie

utrzymanie Spp

. zatrudnienie pracownikow
biezacy 3600 000,00 zt 7 200 000,00 zt

tacznosc GSM

serwis urzadzen i oprogramowania

Suma kosztow inwestycyjny + biezacy 6 350 000,00 zt 9 950 000,00 zt
Suma kosztow inwestycyjny + biezacy /miesigcznie/ 132 291,67 zt 103 645,83 zt
Szacunkowy obrét SPP 12 000 000,00 zt{ 24 000 000,00 zt
Stopa zwrotu inwstycji bez zysku dla operatora - % 52,92 41,46
_ _ _ Tlosé
Lp Nazwa ulicy Odcinek ulicy los¢ Nr parkomatu
miejsc
Ksigzat
1.1. | Kraszewskiego Mazowieckich - 20 1
Lipowa
1.2. | Kraszewskiego Lipowa - Hubala 50 2,3
1.3. Kraszewskiego Hubala - Berenta 29 4,5
. Berenta -
1.4. | Kraszewskiego . 12 6
Potulickiego
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Potulickiego -

1.5. Kraszewskiego 14 7
Prusa
, ) Prusa — Al.
2.1. Kosciuszki Wojska Polskiego 50 8,9
22. Kosciuszki Al. Wojska Pol - 25 10
Drzymaty
53 Kosciuszki Drzymaty - 42 11.12
Owocowa
24 Kosciuszki OWOCO_\Na - 37 13.14
Chopina
25. |  Kosciuszki Chopina - 24 15
Daszynskiego
26. | Kotciuszki Daszynskiego - 6
Sienkiewicza
31. | Sienkiewicza Kosciuszki - a5 16,17
Olowkowa
32. | Ssienkiewicza Oféwkowa - 2 18,19
Stalowa
} Powstancow —
4.1. Chopina Reja 15 20
. Reja — Kubusia
4.2. Chopina Puchatka 38 21,22
. Kubusia Puchatka
4.3. Chopina _ Moniuszki 10 23
. Moniuszki-
44. Chopina Niepodleglosci 22 24
45, Chopina Niepodleglosci—| g, 25 26,27,28
Kos$ciuszki
. Armii Krajowej-
5.1 Lipowa Kraszewskiego 12 29
. Kraszewskiego -
5.2. Lipowa Kopernika 12 30
6.1. Potulickiego Kraszgwsklego- 25 31
Kos$cielna
7.1, Niecata Prusa- ﬁ(')‘l Wojska | 44 32.33
Kosciuszki —
8.1. Drzymaty Radnych 24 34
Radnych- Al.
8.2. Drzymaty Niepodlegloci 42 35,36
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Chopina-

9.1. | Al .Niepodlegtosci Drzymaty 72 37,38,39
. . .| Drzymaty- Al
9.2.. | AL Niepodlegtosci Wojska Pol. 51 40,41
. . . | Al. Wojska pol. —
9.3. | Al. Niepodlegtosci Prusa 35 42,43
L. Od poczatku-
10.1. Koscielna Hubala 33 44 45
10.2. Koscielna Hubala — Berenta 20 46
103 |  Koscielna Berenta - 19 47
' Potulickiego
104.|  Koscielna Potulickiego — 15 48
Prusa
11.1.| Sprawiedliwogci | TS 'f,‘(')'l Wojska 67 49,50,51
12.1. Berenta Armii Krajowej- 17 52
Koscielna
12.2. Berenta Koscielna — 22 53
Kraszewskiego
13.1. Hubala Koscielna — 31 54,55
Kraszewskiego
13.2. Hubala Kraszewskiego 38 56,57
Kopernika
13.3. Hubala Kopernika- do 63 58,59,60
konca
14.1 Kopernika Lipowa — Hubala 117 61,62,63,64,65
14.2 Kopernika Hubala- do konca 93 66,67,68,69
15.1. Prusa Zimidskiej 36 70,71
Kosciuszki
15.2. Prusa KoSciuszki- 10 72
Niecala
15.3. Prusa Niecala- 15 73
Kraszewskiego
15.4. Prusa Kraszewskiego — 22 74
Koscielna
155. Prusa Koscielna — Armii 6

Krajowej
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Armii Krajowej —

15.6. Prusa : 21 75
Ceramiczna
15.7. Prusa Ceramiczna — 55 76.77
Powstancow
16.1.| Komorowska | Geordzatkowskieg | g 78,79.80
0- Ceramiczna
17.1. Ceramiczna Komorowska - 80 81,82
Prusa
18.1. Targowa Ceramiczna — do 126 83,84,85
konca
191.|  Otowkowa Sienkiewicza - 41 86,87
Mokra
20.1. Ewy Kraszewskiego — | 153 | gg 89.90,91,92,93
do konca
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ROZDZIAL 10

SPECYFIKACJA TECHNICZNA DOTYCZACA
URZADZEN DO POBORU OPLAT ZA POSTOJ
POJAZDOW W SPP ORAZ URZADZEN I
OPROGRAMOWANIA SELUZACEGO KONTROLI
OPLAT ZA POSTOJ W SPP W PRUSZKOWIE

ROZDZIAL 10
SPECYFIKACJA TECHNICZNA DOTYCZACA URZADZEN DO
POBORU OPLAT ZA POSTOJ POJAZDOW W SPP ORAZ URZADZEN
I OPROGRAMOWANIA SLUZACEGO KONTROLI OPLAT ZA
POSTOJ W SPP W PRUSZKOWIE
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SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiotem zamoOwienia jest wyposazenie strefy platnego parkowania w
Pruszkowie (zwanej dalej SPP) w urzadzenia parkingowe /parkomaty/ oraz w
komputerowe centrum przetwarzania danych wraz z ich obstugg 1
utrzymaniem. CPV: gléwny przedmiot zamdwienia 63.22.40.00-5 — ustugi w
zakresie obstugi parkingdw, dodatkowy przedmiot 50.96.10.00-9 — ustugi

instalowania urzadzen komputerowych 1 przetwarzania informac;ji.
2. Zakres zamdwienia obejmuje:

Etap |

2.1. Opracowanie projektu lokalizacji urzadzen parkingowych
/parkometréw/ w SPP wraz z uzyskaniem wszystkich niezbednych
uzgodnien, akceptacji Zamawiajgcego oraz uzyskaniem zgloszen
budowlanych. Skala i1 forma projektu powinna by¢ zgodna z
wymaganiami  stawianymi  przy zgloszeniu  wykonania  robot
budowlanych.  Podklady  geodezyjne  zapewnia  Wykonawca.
Opracowanie projektu statej organizacji ruchu zwigzanej z
wprowadzeniem  Strefy  Platnego Parkowania wraz z  jego

zaopiniowaniem oraz zatwierdzeniem.

2.2. Oznakowanie SPP zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji

ruchu (oznakowanie pionowe oraz poziome zwigzane z wprowadzeniem

SPP)

2.3. Wyposazenie SPP w fabrycznie nowe urzadzenia jednego typu / w
llosci 93 sztuk parkomatow/ zgodnie z zatwierdzonym projektem

lokalizacji parkomatéw oraz ich skonfigurowanie 1 uruchomienie. Po
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zakonczeniu trwania umowy urzadzenia przechodza na wlasnosé

Zamawiajgcego.

2.4. Zorganizowanie komputerowego centrum przetwarzania danych —

kontrolujacego /monitorujacego/ funkcjonowanie SPP.

2.5. Zorganizowanie punktu informacyjnego 1 sprzedazy abonamentow

dla kierowcow.

2.6. Wyposazenie Zamawiajagcego w urzadzenia do oprozniania

skarbcow pozwalajace na identyfikacje wplywow z kazdego parkomatu.

2.7. Wyposazenie Zamawiajacego w sprzet do sprawowania nadzoru

nad funkcjonowaniem SPP oraz pobieraniem optat parkingowych.

2.8. Wyposazenie Zamawiajagcego w oprogramowanie do sprawowania
nadzoru nad funkcjonowaniem SPP oraz pobieraniem oplat

parkingowych.

2.9. Przeszkolenie pracownikow Zamawiajagcego w zakresie obstugi

dostarczonego sprzetu 1 oprogramowania.

Urzadzenia oraz oprogramowanie (obejmujace rowniez prawa
licencyjne do jego uzytkowania), o ktorych mowa w pkt. 2.5, 2.6, 2.7,
staja sie, z dniem zakonczenia Kkontraktu, wlasnoscia
Zamawiajacego. Urzadzenia oraz oprogramowanie, 0 ktorym mowa
w pkt. 2.2 1 2.3 musza byé, w okresie waznos$ci umowy, wlasnoscia
Wykonawcy lub by¢ we wladaniu Wykonawcy na podstawie tytulu

prawnego.

Etap I
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2.9.Biezacg obstuge, naprawy oraz konserwacje¢ urzadzen parkingowych
/parkomatow/ i komputerowego centrum przetwarzania danych, o ktérym

mowa w pkt. 2.2 1 2.3.

2.10. Naprawy oraz konserwacje¢ urzadzen i oprogramowania, o ktérym
mowa w pkt. 2.5,2.612.7.

2.11. Prowadzenie punktu informacyjnego 1 sprzedazy abonamentow dla
kierowcow.
2.12. Zapewnienie pracownikom Zamawiajacego Srodkow transportu

oraz ochrony, podczas oprozniania skarbcoOw parkomatdéw 1 transportu
pienigdzy do banku — czestotliwos$¢ zostanie dostosowana do biezacych
potrzeb /nie czgSciej niz 1 raz na dwa dni w odniesieniu do jednego

parkomatu.

2.13.  Zorganizowanie oraz prowadzenie systemu monitorowania SPP, w
zakresie uiszczania przez kierowcow optat parkingowych, zgodnie z

obowigzujaca uchwatg Rady Miasta Pruszkow.
2.14. Biezace utrzymanie terenu ptatnego parkowania.

Zamawiajacy dopuszcza podwykonawstwo w zakresie: biezacego
utrzymania terenu platnego parkowania oraz ochrony, podczas
oprozniania skarbcow parkomatow i transportu pieniedzy do banku
oraz sporzadzenia projektu lokalizacji urzadzen parkingowych i ich
montazu.

l. Wymagania jakie musi spelnia¢ parkomat:

1. W zakresie wymagan technicznych 1 funkcjonalnych musi spetiaé
wymogi normy PN-EN 12414:2002 (w przypadku gdy specyfikacja
wymaga speilnienia warunkéw  surowszych, obowigzuja  zapisy

specyfikacji).
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2. Parkomat musi przysyla¢ do Centrum Przetwarzania Danych
(bezprzewodowa komunikacja dwustronna), bezposrednio po ich

wystgpieniu, informacje o zajs$ciu nast¢pujacych zdarzen:
a. Przejsciu w stan niezdatny/zdatny do pracy,

b. Niskim stanie zrodta energii,

C. Stanie zuzycia materialow eksploatacyjnych /papieru/,

d. Wysokim stanie napetnienia skarbca (poziom napetnienia przy ktorym

napelnienie jest sygnalizowane powinien by¢ programowany w

zakresie 50% do 100%) ,

e. Zerowaniu pami¢ci zdarzen (przed zerowaniem pami¢ci wszystkie dane
musza byC¢ automatycznie przesytane do Centrum Przetwarzania

Danych),
f. Przeprowadzeniu kolekcji monet,

g. Zapelieniu pamigci zdarzen (w przypadku zapelnienia pamigci
wszystkie dane musza by¢ automatycznie przesylane do Centrum

Przetwarzania Danych),
h. Probach kradziezy lub przetamania zabezpieczen.

3. Parkomat musi przesyta¢ droga radiowg z czgstotliwoscig nie mniejsza niz

raz na dobeg:

a. Dane dotyczace sprzedazy biletow z uwzglednieniem rodzajow

sprzedanych biletow, nominaléw monet, ptatnosci kartami,

b. Dane dotyczace transakcji kartami elektronicznymi, a w szczegolnosci:
numer karty, kwot¢ transakcji, dat¢ i1 godzing transakcji oraz inne
pozwalajace na ustalenie historii transakcji przeprowadzanych dang

karta,
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C. Pozostale dane, w szczegdlnosci dotyczace przeprowadzonych operacji
serwisowych i otwarcia urzadzenia (z podaniem czasu i rodzaju

operacji),

. Dane, o ktérych mowa w pkt. 2 1 3 musza by¢ przesytane bezprzewodowo

do Centrum Przetwarzania Danych.

. Parkomat musi mie¢ mozliwo$¢ odbierania danych konfiguracyjnych
(minimum raz na dobg¢) z Centrum Przetwarzania Danych, pozwalajacych
na programowanie funkcji uzytkowych typu stawki optat, kalendarze,

okresy platne 1 inne parametry konfiguracyjne.
. Parkomat musi by¢ zasilany z wtasnego zrodta energii.

. Parkomat musi by¢ wyposazony, w wymienng instrukcje uzytkownika w
jezyku polskim, angielskim 1 niemieckim, wyswietlane komunikaty

muszg by¢ w jednym z wybranych przez uzytkownika ww. jezykow.

. Parkomat musi rozlicza¢ naleznos¢ wedlug obowigzujacych stawek
zgodnie z obowigzujaca uchwala Rady Miasta Pruszkéw w sprawie

ptatnego parkowania.

. Parkomat musi wyda¢ wydruk potwierdzenia wniesienia optaty (bilet),
ktorego wzor bedzie okreSlony zgodnie z zarzadzeniem Prezydenta
Miasta Pruszkow w sprawie wprowadzenia wzoru biletu parkingowego
wydawanego przez parkomat. Bilet powinien posiada¢: kod unikatowy
lub inne zabezpieczenie przed podrobieniem, ktére byloby mozliwe do
zweryfikowania podczas standardowej kontroli (np. algorytm godziny,
daty itp.), nazwe, adres oraz inne cechy operatora obstugujacego strefe,
numer biletu, data, godzina i minuta uplywu optaconego czasu postoju,
numer parkomatu w ktorym wykupiono bilet, kwota wniesionej optlaty,
rodzaj srodka ptatniczego z podaniem kwoty (moneta, karta), numer karty

przy ptatnosciach dokonanych karta, czas optaconego postoju.
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10.Parkomat musi mie¢ obudoweg¢ odporng na uszkodzenia chemiczne 1

mechaniczne w kolorach zatwierdzonych przez zamawiajgcego.

11.Parkomat musi by¢ dostosowany do pracy na otwarte] przestrzeni w
klimacie cieptym umiarkowanym wg PN-E-04555-21:1944 w
temperaturze od -25°C do +60°C, przy temperaturze < 25°C powinien
dopuszcza¢ wilgotnos¢ wzgledng powietrza >95% z kondensacjg pary

wodnej.

12.Czas, we wszystkich parkomatach, musi by¢ zsynchronizowany i

zapewnia¢ automatyczng zmiang czasu (czas letni 1 zimowy).

13.Parkomat musi by¢ wyposazony w pamig¢¢ nieulotng, w ktorej beda
przechowywane wszystkie informacje o przeprowadzonych transakcjach,
operacjach serwisowych oraz awariach, o ktérych mowa w pkt. 2.1 3. W
przypadku zapelnienia pamieci parkomatu bedzie wstrzymywat sprzedaz

biletow do chwili przestania danych do Centrum Przetwarzania Danych.

14.Parkomat powinien umozliwiaé wnoszenie oplat za pomoca:
- monet NBP w nominatach od 10 gr. do 5 =z
-  monet EURO (aktywacja na 7Zadanie Zamawiajacego),
- monet NBP 1 EURO jednoczesnie (aktywacja na zadanie
Zamawiajacego z zapewnieniem mozliwosci zaprogramowania kursu
przeliczeniowego),
- karty bedacej bezkontaktowa karta wg standardu ISO/IEC 14443A
(MIFARE).
Parkomat powinien umozliwia¢ wnoszenie optaty mieszanej za pomoca

monet i karty jednocze$nie. Parkomat nie wydaje reszty.

15.Parkomat musi posiada¢ urzadzenie do oprézniania skarbca, pozwalajace
na identyfikacje wplywow z kazdego parkomatu. Przez urzadzenie do

oprozniania skarbca rozumie si¢ wymienny skarbiec lub kasete do
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przeprowadzania  kolekcji  monet, zabezpieczone w  sposOb
uniemozliwiajagcy osobom innym niz Zamawiajacy oproznianie skarbca

parkomatu.

16.Parkomat musi posiada¢ mozliwo$¢ dokonania kontroli sprawnosci
urzadzenia przez osoby upowaznione wraz z uzyskaniem stosownego

wydruku z kontrolowanego urzadzenia.

17.Parkomat musi posiada¢ oznakowanie w postaci biatej litery ,,P” na

niebieskim tle, umieszczonej na wysokosci okoto 2m.

18.Parkomat musi by¢ wyposazony w mechanizmy przerwania procedury
rozpoczecia parkowania (zwrot monet lub karty z niezmienionym stanem

punktow) przed ostatecznym zatwierdzeniem postoju przez uzytkownika.
Il. Karta parkomatowa
A.Wymagania ogolne:

1. Karta mikroprocesorowa wielokrotnie tadowana - bezkontaktowa wg
ISO/IEC 14443A(MIFARE).

2. W instrukcji obstugi parkomatu musi znajdowaé si¢ informacja o
procedurze odwotawczej w przypadku nieuzasadnionego zatrzymania

karty przez parkomat.

B.Doladowywanie karty parkomatowe;j:

1. Punkty doladowania kart musza by¢ nalezycie oznakowane, a ich
lokalizacja musi by¢ podana w instrukcji uzytkowania najblizszych

parkomatow.
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2. Punkty dotadowania:

a) Muszg by¢ przygotowane do obstugi ptatnosci za pomocg monet

oraz banknotow NBP.

b) Moga przyjmowaé platnosci za pomocg kart kredytowych lub

ptatniczych.

C) Muszg przynajmniej raz dziennie transmitowaé informacje
0 dokonanych dotadowaniach kart parkomatowych i informacje

niezbedne do prowadzenia rejestru.
I11.  System obslugi SPP:

1. Musi posiadac:

a) Mozliwo$¢ usuwania awarii bez konieczno$ci demontazu parkomatu

z ulicy.

b) Mozliwosé realizowania optaty z przeniesieniem, z jednego dnia na

dzien nastgpny.

C) Procedure usuwania awarii systemu w ciggu 12 godzin od jej

wykKrycia.

d) Mozliwo$§¢ wnoszenie oplat za posrednictwem telefonow

komoérkowych.

2. Powinien posiadagé:

a) Mozliwo$¢ wnoszenia optat przy uzyciu innych urzadzen

zapewniajagcych wysoki poziom zabezpieczenia transakcji oraz
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mozliwie najpowszechniejszg dostepnos¢ sposobu wnoszenia

oplaty.
V. Centrum przetwarzania danych.

Wykonawca jest zobowigzany do uruchomienia 1 prowadzenia na wlasny
koszt Centrum Przetwarzania Danych, ktéore musi speilnia¢ nastepujace
wymagania:

1. Musi by¢ czynne w godzinach funkcjonowania SPP.
2. Musi by¢ wyposazone w:

a) Komputer centralny (do ktérego beda przekazywane dane z
parkomatow) wraz z pelnym oprogramowaniem, w jezyku polskim,
umozliwiajacym wydruk statystyk, raportow 1 innych danych,
zintegrowany  systemowo z  komputerem w  jednostce

Zamawiajacego.

b) Urzadzenia  umozliwiajgce  automatyczng  bezprzewodowa

transmisj¢ danych z parkomatow do komputera centralnego.

3. Musi informowaé¢ Zamawiajgcego o konieczno$ci oprdzniania skarbca

parkomatu.

4. Oprogramowanie zainstalowane w Centrum Przetwarzania Danych musi

spetnia¢ wymagania okreslone w pkt. VIII 3. 1 4.

5. Dane osobowe przechowywane w Centrum Przetwarzania Danych muszg

by¢ zabezpieczone zgodnie z przepisami o ochronie danych osobowych.

6. Wykonawca jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo danych przesylanych
mi¢dzy parkomatami, a Centrum Przetwarzania Danych, miedzy Centrum
Przetwarzania  Danych, a  jednostka =~ Zamawiajgcego  oraz

przechowywanych w Centrum Przetwarzania Danych.
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V.  Wnhnoszenie oplat kratg elektroniczng.

Wykonawca dostosuje na wilasny koszt oprogramowanie 1 sprzet
komputerowy do obstugi bezkontaktowej karty elektronicznej. Dostosowanie
bedzie polegato na:

1. Wyposazeniu parkomatow w czytniki kart zgodnych 2z norma

ISO/IEC 14443 A w zakresie obstugi kart mikroprocesorowych.

2. Wyposazeniu Centrum Przetwarzania Danych w sprzgt komputerowy do

obstugi transakcji przeprowadzanych za pomocg kart elektronicznych.

3. Skonfigurowanie oprogramowania parkomatéw 1 Centrum Przetwarzania

Danych.

Wykonawca bedzie zobowigzany do dostosowania systemu do obshugi
karty elektronicznej w terminie 30 dni od pisemnego powiadomienia
przez Zamawiajacego.

VI. Punkt informacyjny i sprzedazy abonamentow parkingowych

dla kierowcow bedzie realizowal nastepujace zadania;
a) Przyjmowanie reklamacji i odwotan,

b) Na biezaco aktualizowanie danych odebranych z parkomatow a takze
wezwan do wniesienia oplaty dodatkowej, ich archiwizowanie oraz

ewidencje,
c) Informowanie o zasadach funkcjonowania SPP,

d) Sprzedaz (zgodnie z przepisami o ochronie danych osobowych i
obowigzujaca uchwatg Rady Miasta Pruszkowa dotyczaca platnego

parkowania) abonamentéw parkingowych:

- 0 okresie obowigzywania krotszym niz rok,

- rocznych sprzedawanych na zasadach ogdlnych,
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- rocznych dla mieszkancow SPP.
Punkt informacyjny 1 sprzedazy abonamentéw parkingowych musi
znajdowaé si¢ na terenie SPP, a jego lokalizacja wymaga uprzedniej
akceptacji Zamawiajagcego. Wydawanie 1 sprzedaz abonamentow
parkingowych nie wymienionych w ppkt d) bedzie prowadzona wytacznie
przez Zamawiajacego. Dodatkowo Zamawiajacy pozostawia sobie prawo

do wydawania i sprzedazy abonamentéw parkingowych wymienionych w
ppkt. d).

VII. System monitorowania SPP.

Wykonawca we wlasnym zakresie i na wilasny koszt zorganizuje system

monitorowania w celu wlasciwego funkcjonowania SPP.

1. Monitorowanie musi by¢ prowadzone przez pracownikoéw Wykonawcy,
ktorzy beda wyposazeni w imienne upowaznienia wystawione przez

Zamawiajacego.

2. W sytuacji przewidzianej w uchwale Rady Miejskiej, pracownik
Wykonawcy wystawia wezwania do wniesienia optaty dodatkowe;j
(wydruk wedtug wzoru uzgodnionego z Zamawiajagcym) oraz wykonuje
trzy zdjecia pojazdu aparatem cyfrowym. Wezwania beda wystawiane za
pomocg przenosnych elektronicznych urzadzen kontrolnych Minimalna

rozdzielczo$¢ wykonywanych zdje¢ powinna wynosi¢ 1600x1200 pikseli.

3. Informacje dotyczace wynikow monitorowania Wykonawca bedzie
przekazywal Zamawiajgcemu raz na 2 tygodnie. Dane (wraz z cyfrowa
dokumentacjg fotograficzng) powinny by¢ przekazywane w formie
elektronicznej bazy danych, przygotowanej do prowadzenia postepowania
egzekucyjnego 1 umozliwiajgcej wykorzystanie  oprogramowania

zainstalowanego w jednostce Zamawiajacego.

VIIl.  Wyposazenie jednostki Zamawiajacego.
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1. Wykonawca wyposazy na wilasny koszt jednostke Zamawiajacego w
odpowiednie oprogramowanie z interfejsem w jezyku polskim (identyczne
z oprogramowaniem zainstalowanym na komputerze centralnym) oraz
przeszkoli pracownikéw Zamawiajacego w obsludze tego programu.
Oprogramowanie musi by zgodne z Windows Profesional XP oraz
Windows Vista.

2. Komputery w jednostce Zamawiajacego musza by¢ polaczone z centrum
przetwarzania danych imie¢ na biezaco dostgp do wszystkich danych
otrzymywanych z parkomatow oraz danych zwigzanych z egzekucja optat
dodatkowych. Wykonawca na wilasny koszt zapewni tacze dwustronne z
szyfrowaniem (256 bitow) pomig¢dzy jednostka Zamawiajacego a Centrum

Przetwarzania danych.

3. Zainstalowane oprogramowanie, o ktéorym mowa w pkt. 1 i 2, powinno

gromadzi¢ nast¢pujace dane:
a) Awarie parkomatow,
b) Operacje serwisowe,

c) Liczba i warto$¢ sprzedanych biletow, w rozbiciu na poszczegdlne dni i

parkomaty,
d) Warto$¢ optat wniesionych monetami i za pomoca kart elektronicznych,
e) Przychody ze sprzedazy biletow,

f)  Odnotowane przez parkomaty operacje oproznienia badz wymiany

skarbca,
g) Pozostate dane zapisywane przez parkomat,

h) Dane z przychodow =z optat parkingowych wnoszonych za

posrednictwem innych urzadzen niz parkomat.
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4, Zainstalowane oprogramowanie musi roéwniez umozliwia zgodne z
przepisami o ochronie danych osobowych i obowigzujacg uchwalg Rady

Miasta Pruszkowa dotyczaca ptatnego parkowania.

a) Gromadzenie i katalogowanie danych dotyczacych natozonych optat

dodatkowych wraz z cyfrowa dokumentacja zdjeciowa,

b) Prowadzenie postgpowania egzekucyjnego zwigzanego z natozonymi
oplatami dodatkowymi z mozliwo$cig automatycznego importowania

danych z bazy CEPiK,

C) Automatyczne generowanie upomnien z tytutu wykonawczych w trybie

ustawy o egzekucji w administracji,

d) Automatyczne generowanie list kierowcdéw 1 pojazdow z liczba

wezwan powyze] zadanej wielkosci,
e) Prowadzenie ewidencji sprzedanych abonamentoéw parkingowych.

5. Wykonawca na wtasny koszt przeprowadzi import danych zwigzanych z
czynnos$ciami, o ktérych mowa w pkt. 4. z baz danych wykorzystywanych

przez Zamawiajacego.

6. Oprogramowanie o ktorym mowa w pkt. 1, 2, 3 1 4 zostanie zainstalowane
przez Wykonawce na 3 komputerach Zamawiajacego z zainstalowanym

systemem operacyjnym Windows XP Profesjonal PL.

7. Wykonawca, na wlasny koszt, wyposazy Zamawiajagcego w 8 przeno$nych
urzadzen umozliwiajacych prowadzenie kontroli w SPP oraz wystawianie
wezwan do wniesienia optaty dodatkowej (wydruk wedlug wzoru
uzgodnionego z Zamawiajacym). Koszt napraw urzadzen bedzie ponosit

Wykonawca.
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8. Urzadzenia kontrolne muszg posiada¢ mozliwo$¢ przesytania danych
dotyczacych wystawionych wezwan dodatkowych do oprogramowania

zainstalowanego w jednostce Zamawiajgcego.

9. Wykonawca dostarczy niezbedny sprzet pozwalajacy na kompleksowe
wykorzystanie oprogramowania i sprzetu komputerowego — czytniki
(stacje dokujace) przenosnych urzadzen kontrolnych, tadowarki baterii,

kable potaczeniowe.

10.Wykonawca wyposazy Zamawiajacego w urzadzenia do oprozniania

skarbcow pozwalajgce na identyfikacje wplywow z kazdego parkomatu.

11.Urzadzenia o ktérych mowa w pkt. 10 bedg zabezpieczone w sposob
uniemozliwiajagcy osobom innym niz Zamawiajacy oprdznienie skarbca

parkomatu.

12.Wszystkie dostarczone przez Wykonawce urzadzenia i oprogramowanie
musza by¢ ze sobg zintegrowane w stopniu zapewniajagcym wspotdziatanie

elementow systemu.

IX. Obsluga systemu platnego parkowania polega na:

1. Usuwaniu w ciggu 2 godzin od stwierdzenia awarii parkomatéw lub
wymianie w ciggu 24 godzin zniszczonych urzadzen. Termin 2 godzin
dotyczy uszkodzen, ktore ze wzgledow technicznych moga by¢ usuniete
bez demontazu urzadzenia z ulicy (poprzez wymian¢ modutow lub
naprawe podzespotow na miejscu). Awari¢ beda stwierdzane na podstawie
danych docierajacych z parkomatow do Centrum Przetwarzania Danych i
do Zamawiajacego lub na podstawie zgloszenia przez pracownikow

Zamawiajacego.

2. Usuwanie awarii pozostatych urzadzen i systemu informatycznego.
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3. Dostarczaniu 1 wymianie materialdéw eksploatacyjnych w parkomatach.

4. Dostosowaniu systemu do zmieniajgcych si¢ przepisOw prawa, w tym,

W szczegoOlnosci, do zmian prawa miejscowego w zakresie dotyczacym

SPP.
5. Utrzymaniu urzadzen w stanie estetycznym i funkcjonalnym.

6. Pozostale czynnos$ci wynikajace z prowadzenia biura obstugi klientow 1

kontroli.
X.  Ochrona oraz transport Srodkow pieni¢znych.

Zapewnienie, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych 1
Administracji z dnia 14 pazdziernika 1998 roku w sprawie szczegotowych
zasad 1 wymagan, jakim powinna odpowiada¢ ochrona wartosci pieni¢znych
przechowywanych i transportowanych przez przedsigbiorcow 1 inne
jednostki organizacyjne (Dz. U. z 1998 r. Nr 129, poz. 858 ze zm.), ochrony
pracownikow  Zamawiajgcego  dokonujagcym  oprdzniania  skarbcow

parkomatow oraz transportu pienigdzy do banku.
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ROZDZIAL 11

ZESTAWIENIE PODSUMOWUJACE
KOMPENDIUM WIEDZY O SPP PRUSZKOW

ROZDZIAL 11
ZESTAWIENIE PODSUMOWUJACE
KOMPENDIUM WIEDZY O SPP PRUSZKOW

106



1. Obszar Pruszkowa, na ktorym miataby zosta¢ ustanowiona strefa ptatnego
parkowania powinien charakteryzowaé si¢ szczegdlnie duzym
niedoborem miejsc parkingowych. Zgodnie bowiem z art. 13b ust. la
ustawy o drogach publicznych strefe ptatnego parkowania ustala si¢ na
obszarach  charakteryzujacych si¢ znacznym deficytem miejsc
postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu
zwigkszenia rotacji parkujacych pojazdow samochodowych lub realizacji
lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia
dostgpnosci  tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. Z analizy
przeprowadzonej na obszarze proponowanym do wilgczenia w granice
SPP (zgodnie z zatacznikiem graficznym) wynika, Zze obszar ten wykazuje
nasycenie parkujgcymi pojazdami bliskie 100%, a obnizenie tego
wskaznika w skali calo$ci tego obszaru wynika z faktu, iz w granice SPP
proponuje si¢ wilaczy¢ takze bardziej peryferyjne ulice. Wynika to z
konieczno$ci uszczelnienia granic SPP, tak aby zminimalizowac
dolegliwo$ci  wynikajace z deficytu miejsc postojowych, a nie
doprowadzi¢ jedynie do przemieszczenia pojazdéw w inne miejsca catego
kompleksu srédmiejskiego.

2. Strefa Platnego Parkowania w proponowanym ksztalcie powinna zostac
wyposazona w 93 sztuk urzadzen do poboru optat — parkomatow.
Ostateczna liczba urzadzen obstugujacych SPP zaleze¢ bedzie od jej
ksztaltu przestrzennego, czyli od wlaczonych w jej granice ulic. Nalezy
kierowa¢ si¢ zasada, ze jeden parkomat moze obstuzy¢ 20-25 miejsc
postojowych.

3. Projektowane podstrefy A i C Strefy Platnego Parkowania powinna
wedhug szacunkow ekonomicznych generowac obrot rzgdu 2,96 min PLN

rocznie.

107



4. Przychdd strefy okreslony w pkt 2 nalezy zwiekszy¢ dodatkowo o obrot
osiggany z podstrefy B (miejsca postojowe wokot targowiska — ul.
Targowa; ul. Komorowska na odcinku od ul. Godziatkowskiego do
Ceramicznej; ul. Ceramiczna na odcinku od ul. Komorowskiej do ul.
Prusa). Ze zinwentaryzowanych 309 miejsc postojowych zaktadamy obrot
tylko w dni targowe, czyli przecigtnie 8 dni w miesigcu. Dla potrzeb
okreslenia dodatkowego przychodu z podstrefy B nalezy przyjaé
wydajnos¢ ok.10 zl/miejsce postojowe. Po przemnozeniu przez ilo$¢
miejsc oraz ilo§¢ dni funkcjonowania podstrefy B w miesigcu, okaze sig,
ze przyniesie ona dodatkowy przychod rzedu 25 tys. PLN miesigcznie, co
w stosunku rocznym czyni ok. 0,3 min PLN dodatkowego przychodu.

5. Istnieja dwa warianty prowadzenia Strefy Platnego Parkowania:

a. wariant zakupu urzadzeh 1 prowadzenia Strefy we wlasnym
zakresie ~ wspomagajac  si¢  obstuga  zewnegtrzng < w
specjalistycznym zakresie serwisowania urzadzen — jest to
wariant, w ktorym Zamawiajacy ponosi jednorazowy wydatek
zwigzany z dostawg urzadzen 1 catego systemu, nastgpnie ponosi
koszty biezacego funkcjonowania SPP oraz zleconej na zewnatrz
ustugi serwisowania urzadzen 1 oprogramowania (wydatek
inwestycyjny zostat w ramach niniejszego opracowania
oszacowany na 2,75 min PLN, natomiast biezace funkcjonowanie
to koszt miesigczny rzedu ok. 75 tys. PLN). W tym wariancie z
wygenerowanych we wlasnym zakresie przychodow, ktore w
calosci przypadajg Zamawiajagcemu pokrywa on wszelkie koszty
wlasne 1 zleconych ustug.

b. Wariant zlecenia dostawy systemu i jego obstugi przez operatora
zewnetrznego — jest to  wariant  bezinwestycyjny dla
Zamawiajacego, a caty koszt 1 ryzyko finansowe przedsigwzigcia

zorganizowania i prowadzenia Strefy Platnego Parkowania

108



ponosi operator. To on dostarcza urzadzenia, montuje je,
organizuje biuro SPP, zatrudnia kontrolerow i serwisantow,
ponosi koszty biezacego funkcjonowania SPP, a po zakonczeniu
umowy przekazuje zamortyzowane urzgdzenia na rzecz
Zamawiajacego. W tym wariancie caty przychod ze SPP (srodki z
parkomatéw, abonamentdéw, optat dodatkowych) wplywaja za
posrednictwem operatora na rachunek Zamawiajacego, a operator
po zakonczeniu miesigca rozliczeniowego wystawia fakture
opiewajacg na warto$¢ brutto odpowiadajaca okreslonemu
procentowi od w/w wptywow. Suma tych faktur po zakonczeniu
kontraktu stanowi cato$¢ wynagrodzenia Wykonawcy 1 nie
pobiera on zadnego dodartkowego wynagrodzenia za przekazanie
— W tym momencie nieodplatne — calego systemu na rzecz
Zamawiajacego.

6. Bez wzgledu na finalne granice przestrzenne Strefy Platnego Parkowania
(o ktérych ostatecznie decyduje Rada Miasta) procedura podjecia
uchwaty, przygotowania i przeprowadzenia post¢powania o udzielenie
zamowienia publicznego, podpisanie umowy oraz przygotowanie strefy

do rozpoczecia jej funkcjonowania to okres ok. 6 miesigcy.
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ROZDZIAL 12

KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA
PARKINGOW POZASTREFOWYCH PRZY
PKP, URZEDZIE MIEJSKIM ORAZ STACJI

WARSZAWSKIEJ KOLEI DOJAZDOWEJ

ROZDZIAL 12
KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA PARKINGOW
POZASTREFOWYCH PRZY PKP, URZEDZIE MIEJSKIM ORAZ
STACJI WARSZAWSKIEJ KOLEI DOJAZDOWEJ
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Na terenie centrum Pruszkowa précz zgrupowan miejsc postojowych w
ciggach drog publicznych mozna wyznaczy¢ takze ptatne miejsca postojowe
dziatajace juz nie na zasadzie strefy platnego parkowania, ale w formie
parkingdw wydzielonych. W naszej ocenie powinny one dziala¢ na zasadzie
parkingdw zamknigtych bezobstugowych. Otwarta pozostaje kwestia dni oraz
godzin ich funkcjonowania, stawek optat, katalogu znizek i zwolnien oraz
doboru systemu obstugi.

W centrum Pruszkowa w obrebie projektowanej Strefy Platnego
Parkowania lub w jej bezposrednim sgsiedztwie mozna wyznaczyC nastepujace
parkingi zamknigte:

1. Parking przy Urzedzie Miasta przy ul. Kraszewskiego — 75
miejsc postojowych

2. Parking przy PKP przy ul. Sienkiewicza — 130 miejsc
postojowych

Stan istniejagcy w zakresie dwoch przedstawionych wyzej parkingdow:

1. Parking przy UM — obecnie bezptatny ogdlnodostepny
z 20 miejscami zastrzezonymi dla Strazy Miejskiej;
zapetniony w 100%

2. Parking przy PKP — obecnie ptatny dzierzawiony
podmiotowi zewngtrznemu przez PKP; ogrodzony;

przed przejeciem przez UM; zapeliony w 10%

Przewiduje si¢ dla poszczegolnych parkingdéw nastepujace dni, godziny
funkcjonowania oraz cennik:
1/ Parking przy UM

a. Okres funkcjonowania — prze caty tydzien 24h/dobe

b. Stawki:
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- za kazda godzing — 2 zt

- abonament catodniowy — 10 zi

- abonament tygodniowy — 50 zt

- abonament miesi¢czny - 150 zt

- dla interesantéw UM w czasie 1h od wjazdu bilet ze stawka 0 zi

2/ Parking przy PKP

a. Okres funkcjonowania — prze caly tydzien 24h/dobe
b. Stawki:

- za kazda godzing — 2 zt

- abonament calodniowy — 10 zi

- abonament tygodniowy — 40 zt

- abonament miesigczny - 150 zt

Réwnie istotne dla obstugi parkingdw zamknigtych jak okres ich
funkcjonowania oraz stawki optat jest dobor wlasciwego systemu
parkingowego. W dotychczasowych lokalizacjach parkingdw zamknigtych typu
out-street obstugiwanych przez firme, bedacg autorem niniejszego opracowania
zastosowanie znalazt system bielskiej firmy Parksystem. Jego prezentacje
wizualng, funkcjonalno$ci 1 sposob dziatania przedstawiamy ponize;j.
Jednoczesnie schematyczne rozmieszczenie urzadzen do obstugi tych parkingow

zostalo pokazane na cze$ci graficznej niniejszego opracowania.

112



